














Typ 460-021

ZUNDAPP-Automatic-Mofa ZA 25, 25 km/h, 1 kW












Felgendimensionvorn . . . . 1,60 X 17" 1,60 X 17"

hinten T e 1,60 X 17 1,60 X 17"

Bereifungvorn . . . . . . . 2V4-17" Moped 2'/4-17" Moped

hinten . . . . .. 2%-17" Moped 2'/4-17" Moped
Luftdruckvorn . . . . . . . 1,6 bar Uberdruck, bei beladenem City-Korb erhohen

hinten . . . . . . 25 bar Uberdruck 2,5 bar Uberdruck
Bremsen vorn und hinten . . . Innenbacken-Trommelbremsen
Bremstrommel® . . . . . . 120 mm 120 mm
Zahl der Sitze . . . AR 1
Kraftstoffbehalter-Inhalt . . . 6,5 Liter (einschl. 1,0 Liter Reserve)
Gewichte, MaBe, Verbrauch, Geschwindigkeit
Leergewicht . . . . ca. 60 kg ca. 60 kg
Zulassiges Gesamtgewicht . . 180 kg 160 kg
Zulassige Radlast vorn . . . . 90 kg 90 kg
Zulassige Radlast hinten . . . 130 kg 100 kg
Radstand . . . 1150 . mm 1150 mm
Lange . . s amnee e o 1 785 mm 1785 mm
Breite (Lenker) SEn Ly by s o 640. mm 640 mm
Hohe maximal , . . S i 1010.mm 1010 mm
Sitzhdhe (verstellbar) .« .+ . 7180-870 mm 780-870 mm
Kraftstoff-Verbrauchca. . . . 1.,51/100 km 2,1 1/100 km
Hochstgeschwindigkeit . . . . 25 km/h 40 km/h
Bergsteigefahigkeit . . . . . 14% 13%

Produktanderungen In Konstruktion und AusfUhrung sind Im Zuge technischer Welterentwicklung vorbehalton
ZUNDAPP-WERKE GMBH * Anzinger StraBe 1-3, 8000 Minchen 80
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Vorgestellt und kurz beschrieben

ZUNDAPP-Automatic-Mofa und -Automatic-Moped sind in der Ausstattung fast gleich.
Das Automatic-Moped ist mit einem vom Gesetzgeber verlangten Ruckblickspiegel aus-
gerustet, den es aber auch selbstverstandlich zum Automatic-Mofa als Zubehor gibt.
Zum Fahrzeug gehoren Gepacktrager, Werkzeug, LenkschloB und Luftpumpe.

Einfahrhinweis!

Wir weisen besonders darauf hin, daB wahrend der ersten 500 km ununterbrochene Voll-
gasfahrten und lange Bergfahrten zu vermeiden sind. Nach dieser Kilometerzahl kann
dem Motor allmahlich die volle Leistung abverlangt werden. Das Hochdrehen des kalten
Motors ist in jedem Falle zu unterlassen. Den Motor immer wahrend der ersten 5 bis
10 Minuten zunachst mit maBiger Drehzahl auf Betriebswarme bringen.

Prifbescheinigung, Fiihrerschein und Hochstgeschwindigkeit

ZUNDAPP-Automatic-Mofa

Ab 15 Jahren zu fahren, bis 31. 3. 1965 ge-
borene Fahrer ohne Mofa-Prifbescheini-
gung, ab 1. 4. 1965 geborene Fahrer nur
mit Mofa-Prifbescheinigung.
Hochstgeschwindigkeit 25 km/h.

Versicherungskennzeichen

ZUNDAPP-Automatic-Moped

Ab 16 Jahren zu fahren mit ab 1.1.1981 er-
worbenem FuUhrerschein Kl. 4. Vor dem
1.4.1980 erworbene Flhrerscheine der KI.5
und 4 berechtigen auch weiterhin zum Fah-
ren von Mopeds sowie generell die Fuhrer-
scheine der Kl. 1,2 und 3.
Hochstgeschwindigkeit 40 km/h.

Beide Fahrzeuge sind steuer- und zulassungsfrei, bendtigen lediglich ein alljahrlich
gegen Zahlung der Versicherungspramie zu erneuerndes Versicherungskennzeichen.

Achtung! Kennzeichen unbedingt mittig auf Kennzeichenhalter am Hinterradschutzblech

befestigen.
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Bild 2

Fahrgestell- und Motornummer

Die Fahrgestellnummer finden Sie am
Steuerkopf und auf dem Typschild (2/1),
wahrend sich die Motornummer auf dem
Motorgehause (etwa in Fahrzeugmitte)
und auf dem Typschild (Bild 3) befindet.

LenkschloB

Das LenkschloB (2/2) befindet sich an der
linken Seite des Steuerkopfes und ist zu-
ganglich, wenn der Lenker nach rechts ein-
geschlagen ist. Zum Absperren eingefihr-
ten Schlissel nach links drehen, SchloB-

—

Bild 3

nach

Schiissel
rechts drehen und herausziehen. Zum Auf-

einsatz hineindrucken,

sperren Schlissel nach links drehen;
SchloBeinsatz springt heraus. Schlissel
dann nach rechts drehen und abziehen.

Werkzeug und Luftpumpe

Werkzeug und Luftpumpe sind unterhalb
des Gepacktragers untergebracht. Um
zum Werkzeug und zur Luftpumpe gelan-
gen zu konnen, mussen die in der Gepack-
auflage befindlichen Schrauben gelést und
die Platte nach oben abgenommen werden.
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Bild 4

Was lhr Fahrzeug braucht

Tanken

Der Kraftstoffbehalter darf nur mit Mi-
schung Normalbenzin mit Zweitakt-Spe-
zialol 50 : 1 betankt werden (auf 1 | Benzin
kommen 0,02 | Zweitakt-Spezialol).

Achtung! Zum Mischen dirfen nur Zwei-
takt-Spezialole verwendet werden, wiez.B.
SHELL Super 2 TX, Aral Super 2 T, Castrol
Two Stroke Super TT, Esso Spezial 2 T, BP-
Spezial oder OEST SUPER 2 T.
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Niemals Viertakt-Motorenole zum Mi-
schen verwenden! HD-Motorenole konnen
zu Motorschaden fuhren.

Bel Vereisungsgefahr des Vergasers (bei
hoher Luftfeuchtigkeit im Temperaturbe-
reich der AuBenluft von +8°C und darunter)
ist dem Kraftstoff-/Olgemisch 3% Isopro-
pyl-Alkohol beizumischen.

Das Getriebe verlangt Ol

Getriebe und Fliehkraft-Fahrkupplung be-
finden sich in einem gemeinsamen Raum
und bendtigen zur Schmierung als Ge-
triebedl ,Automatic Transmission Fluid
(ATF)*,

Olzusatze und anders geartete Ole diirfen
nicht verwendet werden.

So machen Sie es richtig

Kraftstoffhahn bedienen

A (Auf) zum normalen Fahren,
R (Reserve) reicht fiir ca. 30 km.
Z (Zu)Stellung beiabgestelltem Fahrzeug.

Sobald Sie auf ,R" schalten miissen, sollten
Sie die ndachste Tankstelle aufsuchen.






Bild 6

1 = Kaltstartstift

2 = Klemmschelle

3 = Leerlauf-Luftschraube
4 = Leerlauf-Stellschraube

gesetzt wird, Andernfalls wlrde der warme
Motor mit zu fettem Gemisch weiterlaufen.

Achtung! Bei bereits warmem Motor darf
die Kaltstarthilfe nicht betatigt werden!
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Das Starten des kalten Motors und An-
fahren bei stehendem Fahrzeug

Pedalkickstart

Fahrzeug auf Stander aufbocken. Der
Kraftstoffhahn (s. Bild 4) muB gedffnet und
der Kaltstartstift herausgezogen werden
(sieche Bild 6/1). Der Gasdrehgriff (5/6)
muB geschlossen bleiben. Dann istdas vor-
her nach oben gestellte Pedal (5/4) bei ge-
zogenem Kupplungshebel (1/3) kraftig
nach unten zu treten. Kurz vor Erreichen
der untersten Pedalstellung Kupplungs-
hebel wieder loslassen! Der Motor springt
dann an. Vor dem Abbocken des Fahr-
zeugs Hinterrad durch Pedal-Ricktritt zum
Stillstand bringen. Fahrzeug abbocken,
aufsitzen, Gas geben und losfahren.

Pedaltretstart

Der Kraftstoffhahn (siehe Bild 4) muB ge-
offnet und der Kaltstartstift (siehe Bild 6/1)
herausgezogen werden. Der Gasdrehgriff
(5/6) muB geschlossen sein. Anfahren wie
mit dem Fahrrad. Bel ausreichendem
Schwung Kupplungshebel (1/3) ziehen.
Lauft der Motor splrbar mit, Kupplungs-
hebel loslassen und langsam Gas geben,



bis der Motor ,rund” lauft. Bei weiterem
Gasgeben setzt der Motor das Fahrzeug
in Bewegung.

Anfahren bei laufendem Motor

Gasdrehgriff (5/6) zudrehen. Hinterrad
durch Pedalriicktritt bis Stillstand ab-
bremsen, Fahrzeug vom Radstander ab-
bocken, aufsitzen, Gas geben und los-
fahren.

Bei sehr kaltem Wetter sollte der Motor
lhrer ZUNDAPP-Automatic etwas langer
mit gezogenem Kaltstartstift und weniger
als /4 Gas gefahren werden, bis er richtig
Gas annimmt.

Kaltstartstift nicht bei bereits warmem
Motor betatigen.

Anfahren und Fahren am Berg

An Steigungen treten Sie beim Anfahren
am besten etwas mit. Ihre ZUNDAPP kann
mit einer 75 kg schweren Person an einer
Steigung bis etwa 12% ohne Mittreten an-
fahren.

Wahrend der Fahrt kénnen Steigungen
bis etwa 14% ohne Mittreten bewaltigt
werden. Wenn bei sehr steiler Bergauf-
fahrt die Fahrgeschwindigkeit absinkt, die
Motordrehzahl aber hoch bleibt, rutscht
die Fliehkraft-Fahrkupplung und Sie mus-
sen mittreten.

Lassen Sie die Fahrkupplung nicht rut-
schen, sonst zerstoren Sie die Kupplungs-
belage. Nach sehr langsamer Bergabfahrt
oder Stillstand des Fahrzeugs, istdie Motor-
bremse auBer Kraft. Durch kurzes Gasge-
ben wird der Motor wieder eingekuppelt
und damit die Bremswirkung des Motors
wieder hergestelit.

Es ist zu unterlassen, bei stehendem Motor
bergab einzukuppeln, wenn die Geschwin-
digkeit 25 km/h Ubersteigt (Gefahr von
Motorschaden!).

Zur Gewabhrleistung der Motorschmierung
ist ab und zu etwas Gas zu geben.

Fahren bei Dunkelheit

Den Scheinwerfer und das Riucklicht schal-
ten Sie mit dem Schalter (7/1) auf dem
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Bild8 ¥

Scheinwerfergehause ein (Schalterstellung
a = ein).

Stromabgabe erfolgt nur bei laufendem
Motor. Priifen Sie die Lichtanlage regel-
maBig, denn von ihr hangt lhre Sicherheit
ab.

Wir empfehlen, aus Sicherheitsgrinden
auch bei Tage mit eingeschaltetem Licht
zu fahren.

Die Bremsen

Den gesetzlichen Vorschriften entspre-
chend ist auch Ihr Fahrzeug mit zwei unab-
hangigen Bremsen ausgerustet, einer Vor-
derrad- und einer Hinterrad-Trommel-
bremse.

zu Bild 7

1 = Schalter fir Scheinwerfer, Rucklicht
und Zundunterbrechung

zu Bild 8

1 = Gasdrehgriff

2 = Start-Kupplungs-/Dekompressions-
hebel
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Handbremse (s. Bild 5)

Die Vorderradbremse wird mittels des
Handhebels (5/5) an der rechten Lenker-
seite Uber einen Bowdenzug betatigt.

FuBbremse (s. Bild 5)

Die Hinterradbremse wird, wie beim Fahr-
rad, durch Pedal-Riucktritt (ber ein Ge-
stange betatigt. Damit die Bremse nicht
wahrend der Fahrt schleift, ist darauf zu
achten, daB, wenn keine Bremswirkung
erwunscht ist, auf das nach hinten ste-
hende Pedal kein Bremsdruck ausgeiibt

wird.

Lassen Sie beim Fahren die FiiBe immer
auf den Pedalen, denn nur so kénnen Sie
sofort = ohne Zeitverlust — bremsen.

Es geht um lhre Sicherheit!

Nie sollen die Bremsen briisk oder gar so
stark betatigt werden, daB das Rad blok-
kiert. Ein blockiertes Rad kann nicht nur
zum Sturz fihren; es rutscht auch und
bremst dadurch weniger als ein weniger
stark abgebremstes, gerade noch nicht
blockierendes Rad!

Die Vorderradbremse ist keineswegs nur
eine ,Notbremse*, die nur im Falle beson-

derer Gefahr betatigt werden sollte. Sie
ist, wie die Hinterradbremse, eine Betriebs-
bremse und soll moglichst immer zusam-
men mit dieser benutzt werden (auBer in
nassen Kurven).

Wird die Vorderradbremse nicht benutzt,
so verzichtet man auf einen wichtigen
Sicherheitsfaktor und lauft auBerdem
Gefahr, daB sie im ,Notfall“ evtl. wegen
Rostbildung blockiert und dadurch zum
Sturz fihren kann!

Anhalten

Gas wegnehmen und bei gleichzeitiger
Betatigung beider Bremsen (Vorderrad-
Handbremshebel 5/5 und Pedal-Riick-
trittbremse 5/4) das Fahrzeug zum Stehen
bringen.

Bei nasser, verschmutzter oder sonstwie
rutschiger Fahrbahn ist vorsichtig zu brem-
sen; ganz besonders mit der Vorderrad-
bremse.

Motor abstellen

Gas wegnehmen, Kraftstoffhahn (Bild 4)
schlieBen. Zindung durch Verschieben
des Lichtschalters nach rechts (s. Bild 7
unterbrechen.
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Getriebeolstand uberpriifen

Wenn bei senkrecht stehendem Fahrzeug
die Olstandschraube (9/1) herausgedreht
wird und etwas Ol aus der Olstandoffnung
austritt, ist der Getriebedlstand richtig.

Andernfalls fullen Sie nach Herausschrau-
ben der Oleinfiillschraube (9/3) langsam
Getriebeol nach, bis es austritt.

Danach Schraube wieder fest einschrau-
ben. Bei Getriebedlwechsel, siehe War-
tungsplan, Olstandschraube (9/1) heraus-
schrauben und altes Ol aus vorher warmge-
laufenem Motor ablassen.

Nun OlablaBschraube (9/2) fest einschrau-
ben, 120 cm? neues Ol ATF bei ge-
neigtem Fahrzeug langsam einfillen und
Olstand kontrollieren, Olstandschraube
(9/1) wieder fest einschrauben.

Schmierfett fiir die Kette

Die Hinterradkette wird nur leicht mit
Spezialkettenfett (bei |hrem ZUNDAPP-
Handler erhaltlich) auf der Innenseite ge-
schmiert,

Bild 9

1 = Olstandschraube
2 = QOlablaBschraube
3 = Oleinflillschraube

In groBeren Zeitabschnitten sollte sie vom
Fahrzeug abgenommen und griindlich ge-
reinigt und durchgeschmiert werden.
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Bild 10
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Deko- und Gaszug olen

Geben Sie ab und zu einige Tropfen dun-
nes Schmierdl in den Schmiernippel und
an das Bowdenzugende des Deko- und
Gaszuges.

Ol fir die Gleitstellen der Bedienungs-
hebel

Wenige Tropfen Schmierdl genldgen, um
die Gleitstellen leichtgangig zu halten.
Wichtig ist der Reifenluftdruck

Vorderrad 1,6 bar Uberdruck
Hinterrad 2,5 bar Uberdruck

Reifenluftdruck vorn bel beladenem City-
Korb erhohen.

Bild 10

1 = Plastikschmiernippel

2 = Einstellschraube und Gegenmutter
am Kupplungs- und Dekozug

3 = Handbremshebel

4 = Mutter von Tachospirale



Bitte halten Sie den angegebenen Reifen-
luftdruck genau ein. Ein zu niedriger Luft-
druck schadet nicht nur dem Reifen, er
kann auch beim Fahren gefahrlich werden.

Leerlauf einstellen

Lauft der betriebswarme Motor im Leer-
lauf zu schnell bzw. zu langsam (bleibt ge-
legentlich stehen), so kann er durch Dre-
hen der Leerlauf-Stellschraube (11/1) am
Vergaser reguliert werden. Hineindrehen
schneller, Herausdrehen langsamer.

Keinesfalls soll die Leerlaufregulierung
mit Hilfe der Bowdenzugstellschraube
(11/2) erfolgen. Diese Stellschraube dient
lediglich zur Einstellung des ,toten Gan-
ges“ der Seilhille, der 0,5 bis 1 mm betra-
gen soll.

zu Bild 11

= Leerlauf-Stellschraube
2 = Bowdenzugstellschraube

zu Bild 12
1 = Seilnippel (Kupplungszug)

23




Bild 13

1 = Steckachse
2 = Kettenspanner

Kupplungs-/Dekozug nachstellen

Die Nachstellung des Kupplungszuges
kann mit Hilfe der am Kupplungs-/Deko-
hebel Dbefindlichen Einstellschrauben
(10/2) erfolgen.
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Motorkette nachspannen

Die Kette sollte bel belastetem fahrzeug
in der Mitte etwa 10 mm durchhangen.

Zur Korrektur des Kettendurchhanges
Achsmutter (21/3) lockern und mittels der
Kettenspanner (13/2) das Hinterrad paral-
lel verschieben. AnschlieBend Achsmutter
(21/3) wieder festziehen.

Luftfilter reinigen

Die 3 Schrauben der linken Verkleidung
entfernen. Klemmschelle (14/5) losen, An-
sauggerauschdampfer (14/3) vom Ver-
gaser ziehen, Dampferdeckel vom Damp-
fergehause trennen (Schnapprand), Filter-
scheibe (14/4) herausnehmen und in Kraft-
stoff-/Olgemisch auswaschen.

Filterscheibe trocknen lassen und dann
leicht mit Zweitaktol benetzen (sonst ge-
ringere Filterwirkung).

Ol abtropfen lassen, Filter und Verkleidung
in umgekehrter Reihenfolge wieder mon-
tieren.

Nicht ohne Filter fahren! Gefahr flr den
Motor, keine Leistungsverbesserung.



Kraftstoffilter saubern

Das Kraftstoffilter (15/1) befindet sich am
Ende des Kraftstoffhahns im Tank. Zum
Sdubern Kraftstoff ablassen, Kraftstoff-
hahn vom Tank abschrauben, Filter In
Kraftstoff auswaschen. Vorsicht, die Dich-
tung (15/6) In der Sechskantmutter (15/5)
muB bel Wiedermontage unbeschadigt
sein, damit die Schraubverbindung dicht
wird.

zu Bild 14

1 = Linke Verkleidung

2 = Schnappdeckel

3 = Ansauggerduschdampfer
4 = Filterscheibe

5 = Klemmschelle

6 = Bowdenzug-Stellschraube

zu Bild 15

1 = Kraftstoffilter

2 = Kraftstoffhahn

3 = AnschluB am Tank
4 = Kraftstoffleitung

5 = Sechskantmutter
6 = Dichtung
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Bild 14 A




Bild 16 A

Bild17 ¥

Vergaser reinigen

Ist die Hauptdiise bzw. Leerlaufdise ver-
schmutzt, kénnen Sie diese selbst reinigen:

Kraftstoffhahn (Bild 15) schlieBen (Stellung
Z), linke Verkleidung demontieren (3
Schrauben), Ansauggerauschdémpfer ab-
nehmen, Vergaser nach rechts drehen und
vom Ansaugstutzen abziehen, Schwim-
mergehduse (16/2) vom Vergaser ab-
schrauben (wobei der in diesem befind-
liche Kraftstoff ablauft), dann Hauptduse
(16/3) bzw. Leerlaufdiise (16/4) mit einem
Schraubendreher herausschrauben. Diese
entweder mit PreBluft durchblasen oder
mit einer Borste reinigen. Keinesfalls einen
Draht zum Reinigen nehmen, er kann die
Diise unbrauchbar machen.

Ungeiibte soliten Arbeiten am Vergaser
einer ZUNDAPP-Werkstatt Gberlassen.

Bild 16

1 = Linke Verkleidung

2 = Schwimmergehause
3 = Hauptdise

4 = Leerlaufdlise
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Zundkerzen und Elektrodenabstand

Automatic-Mofa:
Bosch W 8 A oder Beru 145/14

Automatic-Moped:
Bosch W 7 A oder Beru 175/14

Elektrodenabstand: 0,4 mm

Scheinwerfer-Glihlampe auswechseln

Vor jeder Fahrt sollte unbedingt kontrolliert
werden, ob alle Glihlampen brennen.

Vorderes Kabel abziehen, VerschluBlasche
(18/4) herunterdricken und mit einem

gchraubgndrehﬁr zwAschen hinteren Rand Bild 18
er quadratischen Aussparung und Ver- — 5

schluBnase (18/5) fahren und Schein- ;= gce:?:sig\gggfge;sgg;\;%sbeen

werfereinsatz (18/3) herausdriicken. Nun 3 = Scheinwerfereinsatz

Scheinwerfereinsatz herausnehmen, Gum- 4 = VerschluBlasche mit quadratischer

mikappe abziehen und Kontaktfeder zur Aussparung
Seite drehen. Glihlampe auswechseln. 5 = VerschluBnase am Scheinwerfer-
Beim Aufsetzen der Gummikappe Steck- einsatz

kontakte durch die Schlitze der Kappe fiih-

ren. Scheinwerfereinsatz (18/3) eindrik-  per Glaskérper der Glithlampe sollte nicht
ken, bis VerschluBnase in Aussparung mit bloBen Fingern angefaBt werden, da
(18/4) horbar einrastet. dadurch Leuchtkraft und Lebensdauer der
Kabel aufstecken. Glihlampe beeintrachtigt werden.
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Ist der Leerweg der Vorderrad-Bremse zu
groB geworden, so ist nach Lockern der
Gegenmutter (20/1) die Stellschraube
(20/2) soweit herauszudrehen, bis der ge-
wilnschte kurze Leerweg wieder herge-
stellt ist (Gegenmutter wieder festziehen!).

Zum Nachstellen des Leerwegs der Hinter-
radbremse ist die Stellschraube (21/8) zum
Bremshebel am Hinterradbremsschild
nach LOosen der Gegenmutter (21/9) im
Uhrzeigersinn so weit zu drehen, bis das
Rad noch frei spielt.

Vorderrad aus- und einbauen

Fahrzeug aufbocken, Nippel am Brems-
hebel (20/3) aushangen, Bremsseil aus
dem Widerlager (20/4) am Bremsdeckel
herausnehmen. Tachospirale vom Tacho-
antrieb (22/3) lésen und herausziehen,
Achsmutter (22/1) Iosen und Rad nach
unten aus der Gabel herausnehmen.

Achtung! Beim Wiedereinbau Aussparung
(20/7) im Bremsschild Uber das Wider-
lager (20/8) schieben.

Bei Montage des Vorderrads muB der Mit-

1 = Kettenspanner

2 = Bremsschild

3 = Achsmutter

4 = Mutter und Gegenmutter
5 = Einstell-Randelmutter

6 = Sicherungsblech

7 = Widerlager

8 = Stellschraube

9 = Gegenmutter

nehmer des Tachoantriebs in die Ausspa-
rung am Nabendeckel eingreifen.
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