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_ . ‘Wichtiger Hinweis!

Nur ZUNDAPP-Original-Ersatztéile gewéhrleisten Sicherheit, erhalten die
Garantie und schiitzen vor Schtiden. Verlangen Sie deshalb, wenn das
anldBlich einer Instandsetzung notwendig sein sollte, von lhrem ZUNDAPP-
Hdndler den Einbau von ZUNDAPP-Original-Ersatzteilen. Diese _sichern
lhnen einwandfreie Funktion und lange Lebensdaver lhres Fahrzeugs. Der
Einbau von Teilen fremder Herkunft fihrt zum Erloschen des Garantie-
anspruchs! o

Im Rahmen unseres Austauschdienstes stehen lhnen komplette Motoren

sowie verschiedene Ersatzteile zu verbilligten Preisen zur Verfigung.



Lieber ZUNDAPP-Freund!

Mit dem Kauf der ZUNDAPP, deren stolzer Besitzer Sie nun sind, haben Sie eine nge
Wah| getroffen — Hunderttausende von ZUNDAPP-Fahrern kénnen lhnen das besta-
tigen. ‘

ZUNDAPP-Fahrzeuge sind nicht nur elegant und formschén, leistungsféhig, wirtschaft-
lich und zuverldssig — sie sind auch anspruchslos hinsichtlich ihrer Handhabung und
Pflege. Alle diese Vorzige finden sich in besonderem Mafle bei den beiden ,Kleinsten”
des ZUNDAPP-Programms: beim Mofa 25 (das man nach Erreichen des 15. Lebensjahres
ohne Fihrerschein fahren darf) und beim Moped M 50 (fir das man lediglich den auf
Grund einer einfachen Fragebogen-Prifung Gber die Verkehrsbestimmungen und eben-
falls schon mit 16 Jahren zu erwerbenden FGhrerschein 5 bendtigt).

Mit den Verkehrsbestimmungen missen Sie, auch wenn Sie keinen Fihrerschein beno-
tigen, selbstverstandlich vertraut sein, sobald Sie sich mit einem Fahrzeug in den Verkehr
begeben. Damit Sie sich insbesondere aber quch mit lhrem ZUNDAPP-Fahrzeug vertraut
machen kdnnen, haben wir in diesem Bichlein alles das zusammengestellt, was Sie, um
es richtig handhaben und instandhalten zu kénnen, wissen missen.

Sollten Sie dariiber hinaus noch Fragen oder keine Zeit haben, die wenigen notwendigen
Pflegearbeiten selbst auszufGhren oder eine Stérung mit einEpccr Handgriffen selbst zu

beheben, dann steht lhnen |hr ZUNDAPP-H&ndler mit seiner Erfahrung und seiner Werk-
statt zur Verfigung.

\éV;:' o!ber winschen lhnen viel Freude an |hrer ZONDAPP und allzeit gute, unfallfreie
ahrt

ZUNDAPP - WERKE GMBH
8 Minchen 80, Anzinger StraBe 1-3












Das ist lhr Fahrzeug:

ZUNDAPP-Mofa 25 und -Moped M 50

Das bauartbedingt auf 40 km/h Héchstgeschwindigkeit begrenzte Moped M 50 darf
nach den Bestimmungen der StVZO (Straflenverkehrs-Zulassungsordnung) steuer- und zu-
lassungsfrei gefahren werden und benétigt lediglich ein (alljghrlich gegen Zahlung der
Haftpflicht-Versicherungsprdmie zu erneuerndes) Versicherungskennzeichen. Die gleichen
Erleichterungen gelten auch fir das bauartbedingt auf 25 km/h Héchstgeschwindigkeit
begrenzte Mofa 25. Wéhrend jedoch zum Betrieb des Mopeds der nach Erreichen des 16.
Lebensjahres und nach Ablegen einer einfachen Fragebogenprifung zu erwerbende
Fihrerschein 5 (Moped-Fahrerlaubnis) erforderlich ist, kann das Mofa von jedermann
nach erreichtem 15. Lebensjahr fihrerscheinfrei gefahren werden.

Seit nahezu 50 Jahren baut ZUNDAPP motorisierte Zweirdder, in den letzten Jahren
Uberwiegend solche mit 50-ccm-Motoren. ZUNDAPP produziert in Deutschland jGhrlich
die grofite Stickzahl von 50-ccm-Fahrzeugen und hat sich diese Spitzenstellung vor
allem deshalb erobert, weil sich alle ZUNDAPP-Erzeugnisse durch Qualitat, Wirtschaft-
lichkeit und Zuverldssigkeit auszeichnen. Diese Punkte sind auch die wesentlichen Vor-
aussetzungen fir die unzdhligen Sporterfolge, die Jahr fir Jahr auf ZOUNDAPP-Ma-
schinen errungen werden!

Mit einem Mofa und Moped kann man genau so einfach und sicher fahren wie mit einem
Fahrrad, und man braucht zu seiner Handhabung keine besonderen technischen Kennt-
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ZUNDAPP-Moped M 50, 2 Gange / Handschaltung Bild 2



nisse. Mancher Besifzer eines solchen flinken kleinen Fahrzeugs interessiert sich aber
verstandlicherweise auch etwas: fir seine Technik, und deshalb geben wir lhnen nun
im Nachstehenden eine kurze Beschreibung des: Aufbaus |hres ZUNDAPP-Fahrzeugs
und in einer Tabelle die wichtigsten ,Technischen Daten” fir Mofa 25 und Moped M 50.

Tragendes Rickgrat des Fahrzeugs ist ein vom Steuerkopf nach unten fihrendes verdreh-
stei?es Stohlrohr(jZentrolrohr), welches mit dem Sattelrohr ein offenes Dreieck bildet.
Es ist unterhalb des Sattels mit einem Leichtmetall-DruckguBstick umgossen und nicht
nur als Heckteil ausgebildet, sondern dient auch als Abstitzung fir die hinteren Feder-
beine und tragt den Gepdckirdger..Am Zentralrohr sind aufBerdem die Halterungen fir
den Motor sowie die Lagerung der Hinterradschwinge und des Radstdnders.

Das Vorderrad ist in einer Prefiteil-Gabel gehalten, die unten durch Druckfedern ab-
gestitzte Kurzschwingen tragt, in welchen die Achse des Vorderrades gehalten wird.
Das Hinterrad wird von einer am Zentralrohr angelenkten Langschwinge mit.Rohr-
scheiden gefihrt, die sich gegen das Fahrzeugheck Uber Federbeine (gekapselte Druck-
federn) abstitzen.

Die beiden Lauftdder sind mit Leichtmetall-Innenbackenbremsen ausgeristet.

Das ,Herz” des Fahrzeugs aber ist der gebldasegekihlte ZUNDAPP-Zweitakimotor mit
50 cem Hubraum, der mit dem zweigdngigen Wechselgetriebe zu einem Block vereinigt
ist. Die Getriebescholtun‘g(; erfolgt mittels Schaltdrehgriff an der linken Lenkerseite Gber
einen sogenannten ,Ziehkeil” im Getriebe.

Die Schmierung des Motors erfolgt durch das Beimengen des Motorendls zum Kraftstoff.
Getriebe, Primdrkraftibertragung und Kupplung befinden sich in einem gemeinsamen,
mit einer Getriebedlfillung versorgten Gehduseraum. Das vom Motor benétigte
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Bild 3 Fahrgestelnummer

Bild 4 Motornummer

Wichtig: Fahrgestell- und Motornummer (hierzu Bilder 3 und 4)

Jedes Kraftfahrzeug muBB mit einer Fahr-
gestell- und einer Motornummer sowie
einem Typenschild (mit vorgeschriebenen
Angaben ) versehen sein. Da Nummern-
und Typenschild u. U, bei StraBBenverkehrs-
und Grenzkontrollen gepriift werden, muf
man wissen, wo sie zu finden sind. Die
oberen Abbildungen zeigen es lhnen.

Diese Nummern dienen auch zur leichteren
Wiederbeschaffung fir den Fall, daf3 das
Fahrzeug einmal gestohlen werden sollte.
Und auflerdem sollen Sie immer dann,
wenn Sie einmal wegen lhres Fahrzeugs
an ZUNDAPP in Minchen schreiben, zu-
sammen mit dem [eweiligen Kilometer-
stand angegeben werden.

13



So machen Sie’s richtig:

Die richtigen Betriebsmittel

Von den verwendeten Betriebsmitteln hdngen Stdrﬁreudigkeit, Leistung, Verbrauch,
Zuverldassigkeit und Lebensdauer eines jeden Fahrzeugs ab. Es ist also nicht so, daf3

etwa lhre ZUNDAPP besondere Anspri

e hinsichtlich threr Betriebsmittel stellt — aber

sie muf3 das Richtige erhalten; was richtig ist, wird im Nachstehenden gesagt.

Kraftstoff

Als Kraftstoff ist fir den ZUNDAPP-Zwei-
taktmotor nur normales Tankstellen-Benzin
zu verwenden. Super schadet zwar dem
Motor nicht, bringt aber fir den Zweitak-
ter auch keine Vorteile — weder Mehr-
leistung, noch geringeren Verbrauch, noch
Motor-Schanung.

Motorenol

Fir die Motorschmierung sind spezielle
Zweitakt-Ole,  am besten Zweitakt-Selbst-
mischerdle zu verwenden.

Mischung

Der ZUNDAPP-Motor arbeitet mit Mi-
schungsschmierung, d. h., dem Kraftstoff
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wird das zur Motorschmierung bendtigte
Ol beigemengt. Auf diese Weise gibt
es keine Stérungen am lebenswichtigen
Schmiersystem des Motors: Sorgfalt ist
lediglich auf die Herstellung der Kraft-
stof?/Clmischung zu verwenden.

Bei Verwendung von ,Selbstmischerol” ist
darauf zu achten, daB3 der Kraftstoff kraf-
tig auf das vorher in den Tank geschittete

braust. Dies ist gewdhrleistet, wenn Sie
Ol und Kraftstoff in die gleiche Tankhdlfte
rechts oder links von dem Tanktunnel ein-
follen. Auf jeden Fall ist beim Tanken der
Kraftstoffhahn zu schlielen und beim Star-
ten wieder in Stellung ,Auf” zu drehen.
Noch sicherer ist jedoch, wenn Sie bei









Rechtsdrehung Schlissel abziehen. Zum
Entsichern der Lenkung den Schlissel wie-
derum nach links drehen, hierbei springt
der SchloBeinsatz nach aufBen. Nun wieder
den Schlissel nach rechts drehen und aus
dem Schlof ziehen. Lenkschlof3 nicht 6len,
keine Gewalt beim AbschlieBen anwen-
den! Bei eingefrorenem Schlof den
Schlissel vor dem EinfGhren gut anwdrmen
und solange im SchloB halten, bis es auf-

getaut ist.

Kraftstofthahn (s. Bild 5)

Der Absperrhahn am Tank kann in drei
Stellungen gebracht werden: Zu (Z), Auf
S:A) und Reserve (ﬂ. Bei Stillstand des
ahrzeugs soll der Hahn immer geschlos-
sen werden. Gefahren wird normalerweise
mit Hahnstellung A (Auf). Geht der Kraft-
stoff in dieser Stellung zur Neige (wobei
der Motor auszusetzen beginnt und evil.
stehenbleibt), so ist auf R (Reserve) umzu-
schalten. Es befinden sich dann noch ca.
0,9 ltr. im Tank, und obwohl damit eine
Strecke von ca. 30 km zurickzulegen wadre,
sollte doch bei ndéchster Gelegenheit auf-
getankt werden.

= Kraftstofthahn
= Leerlauf-Stellschraube (Moped M 50)

Kaltstarthilfe (s. Bilder 6a und 6b)

Oben auf dem Vergaser befindet sich ein
Stift bzw. beim Moped M50 ein Hebel
ﬁ/]), mit dem die Kaltstarthilfe fir den

otor betdtigt wird. Sie wird allerdings
nur bei noch kaltem Motor bendtigt bzw.
bei tiefen AuBentemperaturen, um das
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uberfettete Gemisch herzustellen, das der
kalte (nicht aber der warmel) Motor zum
Anspringen braucht. !

Vor dem Starten des noch kalten Motors
ist deshalb der Stift hineinzudriicken bzw.
beim Moped M 50 der Hebel nach unten
zu dricken, wodurch sich der Startschieber
im Vergaser schlie8t. Da dieser Schieber
beim Offnen des Gasdrehgriffs Gber mehr
als etwa '/« seines Wegs mit hochgezogen
wird (um zu vermeiden, dafB3 er versehent-
lich wahrend der Fahrt geschlossen bleibt),
darf beim Antreten des Motors zundchst
nur wenig Gas gegeben werden, damit die
Kaltstarthilfe solange wirksam bleibt, bis
sich der Motor leicht erwérmt hat.

Bei tiefen AuBentemperaturen muB u. U,
der Motor etwas ldnger mit geschlossenem

zu Bilder éa (M 50) und 6b (Mofa 25)

1 = Kaltstart-Stift bzw. -Hebel bei M 50

2 = Bowdenzug-Stellschraube

3 = Schwimmerkammer

4 = Schlauchanschluf3

5 = Leerlauf-Stellschraube g
(beim Moped M 50 re_chi&seiﬁg)
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Startschieber laufen, bis er willig ,Gas
annimmt”,

Bei bereits warmem Motor darf die Kalt-
starthilfe keinesfalls betdtigt werden!

Gasdrehgriff (s. Bild 7)

An der rechten Lenkerseite befindet sich
der Gasdrehgriff (7/2), mit dem der Dros-
selschieber im Vergaser bewegt und dem
Motor mehr oder weniger ,Gas gegeben”
werden kann. Mit einer Stellschraube (7/3)
kann die Leichtgdngigkeit des Drehgriffs
verdndert werden.

Drehgriff nur zum Beschleunigen voll auf-
drehen. Bei Héchstgeschwindigkeit ist es
vorteilhaft, den Drehgriff von Vollgas-
stellung etwas zuriickzunehmen; die Ge-
schwindigkeit wird dann nicht geringer,
aber der Motor arbeitet sparsamer.

Zind- und Lichtschalter (s. Bild 7)

Oben im Scheinwerfer sitzt der Zind- und
Lichtschalter. In Mittelstellung des kleinen
Hebels ist die Zondung ein- und das Licht
ausgeschaltet, Durch Schwenken des Grif-
fes nach links bis in die Raststellung wer-
den Scheinwerfer und Rickleuchte einge-

ONOODEWN —

1 1 O | 1 1 |

Lenkschlof3
Gasdrehgriff

tellschraube (Gasdrehgriff, verdeckt)

S
Zind- und Lichtschalter
Kupplungshebel
Schaltdrehgriff
Handbremshebel
Oleinfillstellen (Plastikéler)
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schaltet, durch Schwenken nach rechts bis
zum federnden Anschlag wird der Motor
stillgesetzt; der Hebel geht von selbst
wieder in die Mittellage zuruck.

Pedal-Kickstart (s. Bild 8)

Soll der Motor gestartet werden, so ist
mittels des Schaltdrehgriffs (7/6) das Ge-
triebe in Leerlaufstellung zu bringen. Der
Kraftstofthahn (s. Bild 5) mu3 gedffnet,
bei noch kaltem Motor (aber nur dannl!l)
mufl der Kaltstartstift auf der Vergaser-
Mischkammer bzw. der Kaltstarthebel (s.
Bild 6/1) niedergedrickt werden, und der
Gasdrehgriff (7/2) ist etwa '/« seines Uff-
nungswegs (bis zum fOhlbaren ,Druck-
punkt® des Kaltstartschiebers) zu &ffnen.
Dann ist das vorher nach oben gestellte
Pedal (8/1 bzw. 8/2) kraftig nach unten zu
treten — der Motor springt dann an. Wird
nun der Drehgriff wieder bis zum An-
schlag geschlossen, so lduft der Motor im
Leerlcu? (bei noch kaltem Motor muf3 der
Gasdrehgriff evil. kurze Zeit noch ca. '/«
gedffnet bleiben).

Leerlauf-Einstellung (s. Bilder 5 und 6)
Lauft der betriebswarme Motor im Leerlauf
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zu schnell bzw. zu langsam (Motor bleibt
gelegentlich stehen), so kann das durch
Verdrehen der Leerlauf-Stellschraube (5/2
bzw. 6/5) reguliert werden: Hineindrehen
der Stellschraube erhodht, Herausdrehen
vermindert die Motordrehzahl im Leerlauf.

Keinesfalls soll die Leerlcufre%ulierung mit
Hilfe der Bowdenzug-Stellschraube (6/2)
erfolgen. Diese Stellschraube dient ledig-
lich zur Einstellung des ,toten Ganges”
der Seilzughtlle (ca. 0,5-1 mm).

Kupplungshebel (s. Bild 7)

An der linken Lenkerseite befindet sich der
Kupplungshebel (7/5). Wird er angezogen,
so wird die VYerbindung zwischen Motor
und Getriebe getrennt, die Kraftibertra-
gung zwischen Kurbelwelle und Hinterrad
unterbrochen — es wird ,ausgekuppelt”.

Dabei ist der Kupplungshebel jeweils ohne
Zégern bis an den Lenkergriff heranzu-
ziehen. Das Einkuppeln beim Anfahren
dagegen hat unter gleichzeitigem, zuneh-
mendem Gasgeben zigig zu erfolgen, d. h.
so, daf3 der Motor wec?er durch zu zag-
haftes Gasgeben und zu [Ghes Einkuppe?n



,abgewirgt’ wird, noch daf3 er, weil zu-
viel Gas gegeben wurde, ,hochdreht”.
Wie man beim Schalten richtig kuppelt,
wird im ndachsten Abschnitt beschrieben.

Auch im Kupplungs-Seilzug muB stets ein
toter Gang (hier ca. 1-2 mm an der Seil-
hillen-Abstitzung) vorhanden sein.

Schaltdrehgriff (s. Bild 7)

Zum Anfahren aus dem Stand, zu beson-
ders langsamem Fahren (etwa in Kolonne)
und zum Bewdltigen von Steigungen
braucht der Motor eine andere Uber-
setzung zum Hinterrad als fir normale
Fahrt. ?hr ZUNDAPP-Motor ist deshalb mit
einem Zweiganggetriebe ausgeristet, das
von Hand geschaltet wird.

Wird der Schaltdrehgriff (7/6) an der lin-
ken Lenkerseite gedreht (was nur bei
angezogenem Kupplungshebel erfolgen
kann!), so macht der Kupplungshebel die
Drehbewegung mit. Die Schaltstellungen
(1. Gang - Leerlauf — 2. Gang) sind am
Drehgriff markiert, so daf3 man stets sehen
kann, welcher Gang eingeschaltet ist.

Ist der Motor gestartet worden und soll
nun angefahren werden, so ist der Kupp-

lungshebel anzuziehen und der Schalt-
drehgriff aus der Leerlauf-Stellung in die
Stellung ,1. Gang” zu bringen. Wird dann
der Kupplungshegel ziigig frei- und gleich-
zeitig Gas gegeben, so setzt sich das Fahr-
zeug in Bewegung.

Ist reichliche FuBgdngergeschwindigkeit
(ca. 67 km/h) erreicht, so ist auf den
zweiten Gang zu schalten. Dazu ist bei
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achten, daB, wenn keine Bremswirkung
erwunscht ist, auf das nach hinten ste-
hgn:e Pedal kein Bremsdruck ausgeibt
wird.

Nie sollen die Bremsen brisk oder gar so
stark betdtigt werden, dafl das Rad blok-
kiert. Ein blockiertes Rad kann nicht nur
zum Sturz fihren; es rutscht auch und
bremst dadurch weniger als ein weniger
stark abgebremstes, gerade noch nicht

blockiertes Rad!

Die Vorderradbremse ist keineswegs nur
eine ,Notbremse”, die nur im Falle beson-
derer Gefahr betatigt werden sollte. Sie
ist, wie die Hinterradbremse, eine Betriebs-
bremse und soll moglichst immer zusam-
men mit dieser benutzt werden (auBler in
nassen Kurven). Wird die Vorderradbremse
nicht benutzt, so verzichtet man auf einen
wichtigen Sicherheitsfaktor und lauft
auBerdem Gefahr, daB sie im , Notfall”
evil. blockiert und dadurch zum Sturz fih-
ren kann!

Werkzeug und Luftpumpe (s. Bild 9)
Wéhrend sich die Luftpumpe (9/3) in Hal-

=D
2 = VerschluBknebel
3=

Luftpumpe

tern unterhalb des Gepdckirggers befin-
det, ist das Werkzeug in dem durch
einen Deckel verschlossenen Fach an der
rechten Seite im Rahmenmittelstick unter-
gebracht. Der Deckel (9/1) kann nach L&-
sen der Knebelschraube (9/2) abgenom-
men werden; beim Wiederansetzen ist
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darauf zu achten, dafl sein Rand richtig zeuge) mit einem Rickblickspiegel ausge-

eingesetzt wird, ristet sein muB, verlangt der Gesetzgeber
HEay : beim Mofa 25 einen solchen nicht. Trotz-
Rickblickspiegel dem ist natirlich eine nachtragliche An-

Wdahrend das Moped (wie alle Kraftfahr-  bringung zulassig.

Ohne Pflege geht es nicht

Jeder Gebrauchsgegenstand erfordert, wenn er méglichst lange seine Gebrauchsféhig-
keit behalten soll, eine regelméBige Pflege. Beim Kraftfahrzeug hdngen von der fir die
notwendigen Pflegearbeiten aufgewandten Sorgfalt auBerdem weitgehend Zuverldssig-
keit und Sicherheit ab. Ihre ZUNDAPP ist, was den Aufwand an Pflege betrifft, sehr
anspruchslos. Deshalb kann man die im Nachstehenden vorgeschriebenen Pflegearbeiten
auch dann selbst erledigen, wenn man kein gelernter Krafttahrzeug-Mechaniker ist,

Aber ebenso, wie man die als Garantievoraussetzung vorgeschriebenen ersten drei
Inspektionen in der Werkstatt eines ZUNDAPP-HGndlers ausfihren und bestétigen
lassen muB3, kann man natirlich sein Fahrzeug dort auch in laufende Betreuung geben.
Hauptsache: Die regelméaBige Pflege und Kontrolle wird nicht versGumt,

Alles fiir die Reinigung und Pflege lhres ZUNDAPP-Fahrzeugs Notwendige halt auch lhr
ZUNDAPP-Handler in bestgeeigneten, erprobten Qualitdten fir Sie bereit. Und denken
Sie immer daran: Wenn irgendwann Ersatzteile benotigt werden sollten, dann nur
ZUNDAPP-Original-Ersatzteile verwenden!
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Guruniieﬁeéingungen

Das Lieferwerk gewdhrleistet eine dem
jeweiligen Stand der Technik entspre-
chende Fehlerfreiheit des Kaufgegenstan-
des in Werkstoff und Werkarbeit wahrend
der Dauer von 6 Monaten nach dem Ver-
kaufsdatum, héchstens jedoch bis zu einer
Gesamtfahrleistung von 6000 km. Die Ge-
wahrleistung erfolgt nach Wahl des Lie-
ferwerkes durch Reparatur des Kauf-
ge?enstondes oder Ersatz der eingesandten
Teile. Der Ort zur Ausfihrung der Repara-
tur wird vom Lieferwerk bestimmt; Teile,
die ersetzt werden sollen, sind porto- oder
frachtfrei einzusenden. Ersetzt werden in
allen Fallen nur die Teile, die Fehler im
Werkstoff oder in der Werkarbeit auf-
weisen und die dadurch trotz sachgemd-
er Behandlung des Kaufgegenstandes
zwangslaufig beschddigten Teile. Ersefzte
Teile gehen in das Eigentum des Liefer-
werkes Ober.

Der Ersatz von Einbaukosten erfolgt unter
der Voraussetzung, daf3 der Einbau vom
Lieferwerk oder von einer anerkannten
Werkstatt des Lieferwerkes durchgefihrt

wird. Fir die vom Werk nicht selbst er-

zeugten Teile, wie Bereifung, elektrische

Anlage, Tachometer, Ketten usw., be-

schrankt sich die Gewdahr auf die etwaigen

ihm iegen den Erzeuger wegen Mangels
e

zustehenden Anspriiche. Fir die von der
Firma Bosch eingebauten Teile gelten die
Garantiebedingungen von Bosch. Bei et-

waigen Mangeln sind die Garantiean-
spriche unmittelbar gegen Bosch oder
einen Bosch-Dienst geltend zu machen.
Dabei ist der Garantieschein vorzulegen,
dessen Daten auch von Bosch anerkannt
werden. Bei Inanspruchnahme einer Ge-
wahrleistung gegeniber dem Lieferwerk
ist der Garantieschein mit einzureichen.
Ein Anspruch auf Wandlung oder Minde-
rung besteht nicht, es sei denn, daf8 das
Lieferwerk nicht in der Lage ist, den Man-
gel zu beheben. Ersatz eines mittelbaren
oder unmittelbaren Schadens wird nicht
gewdahrt.

Die Gewdhrleistung erlischt, wenn der
Kaufgegenstand von fremder Seite oder
durch Einbau von Teilen fremder Herkunft
verdndert worden ist und der Schaden in
urspringlichem Zusammenhang mit der
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1 = Befestigungsschraube

2 = Abdeckkappe

3 = Halteschrauben fir Seitenverkleidung
4 = Seitenverkleidung

5 = Klemmschraube

6 = Ansauggerduschdémpfer

Verdnderung steht. Die Gewadhrleistung
erlischt weiter, wenn der Kéaufer die Vor-
schriften des Lieferwerks Uber die Behand-
lung des Kaufgegenstandes (Betriebsan-

o

30

weisung) nicht befolgt. Natirlicher Ver-
schlei und Beschadigungen, die auf fahr-
|Gssige oder unsachgemdfe Behandlung
zuruckzufihren sind, bleiben von der Ge-
wahrleistung ausgeschlossen. Gewahrlei-
stungsanspriche werden nur dann berick-
sichtigt, wenn sie unverziglich nach Fest-
stellung eines Mangels beim Verkdufer
schriftlich erhoben werden. Fir vom End-
abnehmer weiter verduBerte Kaufgegen-
stande entfallt die Gewdahrleistung.

Luftfilter reinigen (s. Bild 10)

Ein verschmutztes Luftfilter verliert seine
Reinigungswirkung (Schmutz gelangt ver-
schleiférdernd in den Motor) und beein-
trachtigt die Motorleistung. Gleichzeitig er-
hoht sich der Verbrauch, und der Motor
neigt zum ,Nebeln” aus dem Auspuff.

Zur Reinigung muBB das Filter ausgebaut
werden. Dazu Befestigun?‘sschraube (10/1)
for Abdeckkappe (10/2) herausschrauben,
ebenso Halteschrauben (10/3) fiur Seiten-
verkleidung (10/4). Abdeckkappe wund
Verkleidun% abnehmen. Nunmehr Klemm-
schraube (10/5) lockern und Ansaugge-
rauschdampfer (10/6) etwas nach hinten



vom Vergaserstutzen abziehen und nach
links herausnehmen, Das Filter zum Reini-
gen dem Démpfergehduse entnehmen und
in Kraftstoff gut auswaschen, mit Motoren-
6l benetzen (sonst verringerte Filterwir-
kungl), Ol abtropfen lassen und Filter,
Ansauggerduschdampfer, Verkleidung und
Abded?Eoppe wieder montieren.

Es darf niemals ohne Luftfilter oder An-
sauggerduschdampfer gefahren werden!
Der Motor wird dadurch nicht nur zu laut,
es wird auch die Gemischzusammensetzun
verdndert, und durch zu knappes Gemis
kann der Motor schaden leiden.

Vergaser reinigen (s. Bild 11)

Um den Vergaser reinigen und seine Ein-
zelteile prifen zu kénnen, muf3 er vom
Motor abgenommen werden. Es empfiehlt
sich, diese Arbeiten, wenn man nicht selbst
Fachmann ist, der ZUNDAPP-Werkstatt zu
Uberlassen.

Soll lediglich (weil Verdacht auf Verschmut-
zung besteht) die Hauptdise geprift und
evtl. gereinigt werden, so kann das ohne
Ausbauen und Zerlegen des Vergasers er-
folgen:

i N
Bild 11

1 = Klemmschraube
2 = Klemmschraube
3 = Hauptdise
4 = Schwimmer

Nach SchlieBen des Kraftstoffhahns sind
die beiden Klemmschrauben (11/1 und
11/2) zu lockern, so daf} sich der Vergaser
wie im Bild gezeigt, um etwa 90 Gra
verdrehen |GBt. Dann ist das Schwimmer-
gehduse (6/3) abzuschrauben (wobei der
in diesem befindliche Kraftstoff abléauft),
dann kann mit einem Schraubenzieher die
Hauptdise (11/3) herausgeschraubt und
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Bild 12
1 = Sieb

2 = Sechskantmutter

3 = AnschluBstick

4 = AnschluBnippel

5 = Wasserabscheider

gereinigt werden. Das darf nur mittels
reBluft (Durchblasen) oder mit einer Bor-
ste, keinesfalls mit Draht erfolgen, da
sonst die DUse unbrauchbar werden kénnte!
Im Gaszug muB ein geringfugiger ,toter
Gang” varhanden sein. Er kann an der
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Stellschraube fir die Bowdenzughille oben
auf dem Mischkammerdeckel (6/2) einge-
stellt werden.

Kraftstoffilter reinigen (s. Bild 12)

Um Verunreinigungen, die sich im Kraft-
stoff bzw. im Tank befinden kénnen, vom
Vergaser fernzuhalten, ist am Kraftstoff-
hahn ein Sieb (12/1) angebracht, das in
den Tank Hineinragt. Zur Séuberung muf3
nach Ablassen des Kroftstoffs der Hahn
abgeschraubt werden. Das geschieht durch
Linksdrehen der Sechskantmutter (12/2).
Bei dieser handelt es sich um eine Spezial-
mutter, die ein Rechts- und ein Linksge-
winde tragt. Dadurch ist es méglich, den
Hahn beim Wiederanschrauben genau in
die Stellung zu bringen, die er wegen der
Lage des Betatigungsgriffs haben soll. Dort,
wo der Hahn gegen das Anschlufstiick
82/3) im Tank gepreBt wird, liegt eine
ichtung, die stets sauber und unverletzt
sein mul3, damit der Anschluf3 dicht ist.
Nach Wiederanbauen des Kraftstoffhahns
und des Vergasers ist zu kontrollieren, ob
der Kraftstoffschlauch fest und dicht auf
den AnschluBnippeln sitzt (12/4 und 6/4).



Haben sich' Schmutz oder Wasser im Was-
serabscheider (12/5) abgesetzt, so ist bei
geschlossenem Hahn der Wasserabschei-
der abzuschrauben und zu sGubern.

Zindkerze reinigen und Elektrodenab-
stand prifen (s. Bilder 13 und 14)

Nach Abnehmen des Entstérsteckers (13/1)
ist die Zindkerze (13/2) aus dem Zylinder-
kopf herauszuschrauben und mittels einer
weichen Drahtbirste zu reinigen. Anschlie-
Bend ist der Elektrodenabstand (s. Bild 14
mit Hilfe einer (im Fachhandel erhaltlichen
Fuhllehre von 0,4 mm Stéarke zu prifen und
gegebenenfalls durch leichtes Nachklopfen
der Masseelektrode zu korrigieren.

Kupplungsspiel und Schaltung priifen und
einstellen (s. Bild 15)

Am Kupplungshandhebel (7/5) soll stets ein
toter Gang von 1-2 mm, an der Seilein-
hdngung gemessen, vorhanden sein. Die
Nachstellung erfolgt, wenn erforderlich, an
der Seilhullen-Stellschraube (15/1). Um

Entstorstecker
Zindkerze

fa—

]
2

Bild 13 A

pom—r

R




Bild 15

1 = SeilhGllen-Stellschraube

2 = Kupplungshebel am Motorgehduse
3 = Schaltzug

= Olstandschraube (rot markiert)
Einfollverschraubung
Olablaf3schraube

Gegenmutter

Stellschraube

Schraube

1 | 1 |

4
5
6
/
8
%

vorzeitigen Kupplungsverschlei8 und Kupp-
tungsrutschen zu vermeiden, muf3 aber
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auch am Betdtigungshebel (15/2) ein ge-
ringfigiger toter Gang (Spiel) fuhlbar
sein. Sollte dieses Spiel im Lauf des Be-
triebs verschwunden sein, so muB3 durch
eine ZUNDAPP-Werkstatt eine Nachstel-
lung vorgenommen werden (es handelt
sich dabei also nicht um das Einstellen des
Spiels in der Seilzugbetétigungl).

Dazu ist die Tretkurbel abzunehmen und
die AnschluBkappe abzuschrauben (15/9).
Nun die Gegenmutter (15/7) lockern, dann
kann die geschlitzte Stellschraube (15/8)
mittels Schraubenzieher gedreht werden.
Linksdrehen ergibt gréfBeres, Rechtsdrehen
geringeres Spiel. Nach der Korrektur Ge-
genmutter (15/7) wieder festziehen!

Die Schaltung des Zweiganggetriebes er-
folgt ebenfalls mittels eines Seilzugs
(Bowdenzugs, 15/3). Anderungen der Ein-
stellung dieser Betdtigung kénnen eben-
falls wahrend des Betriebs eintreten, was
zu  Schaltschwierigkeiten und evil. zu
Schaden am Getriebe fohren kann. Lafit
sich das Getriebe nicht mehr einwandfrei
und gerduschlos schalten, so muf3' umge-
hend in einer ZUNDAPP-Werkstatt eine
Einstell-Korrektur vorgenommen werden.









den Kettenenden von der Innenseite einzu-
fohren, die duf3ere Lasche ist aufzustecken
und dann die Flachfeder so aufzuschieben,
daf3 die geschlossene Seite in Laufrichtung
der Kette weist. Nun ist die Kettenabdek-
kung wieder zu montieren und der rich-
tige Durchhang der Kette zu kontrollieren.
Lassen sich die Kettenglieder auf dem hin-
teren Zahnkranz um mehr als '/2 Zahnhéhe
anheben (zur Kontrolle ist lediglich der
hintere Teil der Kettenabdeckung nach Lé&-
sen der Befestigungsschrauben abzuneh-
men), so muB die Kette erneuert werden.
Wenn zu lange mit einer verschlissenen,
ausgezerrten Kette gefahren wurde, so
zeigt sich das an stark abgenutzien
spitzen Zé&hnen; in diesem Fall missen

as Kettenritzel am Getriebe und das Ket-
tenrad am Hinterrad ernevert werden, ehe
eine neuve Kette aufgelegt wird!

Bremseinstellung priifen und nachstellen
(s. Bilder 17 und 18)

Die Hinterrad- wie auch die Vorderrad-
bremse sollen nach kurzem Leerweg der
Betdtigung (Pedalricktritt bzw. Handhebel)
ansprechen. Zur Nachstellung des Leer-

Bild 17
Gegenmutter
Stellschraube

Bigel
Widerlager

Achsmutter

U AWK —
/B | I 1

wegs, der sich durch Bremsbelagverschleif3
vergroBert, befinden sich an beiden Brem-
sen Stellschrauben.

Ist der Leerweg der Vorderrad-Bremse zu
grofl geworden, so ist nach Lockern der
Gegenmutter (17/1) die Stellschraube (17/2)
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auch der letzte Rest des Reifenrandes in
die Felge gehoben. Nach Einsetzen des
Ventileinsatzes wird der Schlauch aufge-
pumpt, wobei darauf zu achten ist, daB3
das Ventil gerade steht. Die ringsumlau-
fende Kennlinie des Reifens muf3 Gberall
den gleichen Abstand vom Felgenrand
haben — wenn nétig, ist dem durch seit-
liches Aufschlagen des Reifens am Boden
nachzuhelfen. AbschlieBend sind Ventil-
mutter und -koppe aufzuschrauben und
das Rad wieder einzubauen.

Vorderrad aus- und einbauen
(s. Bilder 17 und 19)

Um das Vorderrad ausbauen zu kénnen,
ist zundchst (bei aufgebocktem Fahrzeug)
das Bremsseilnippel aus dem Bigel am
Bremshebel (17/3) auszuhéngen und an-
schlieBend (nach Zurickziehen der Stell-
schraube 17/2) aus dem Widerlager (17/4)
am Bremsteller herauszunehmen. Nach
Zurickschrauben der Uberwurfmutter am
Tachoantrieb kann die Tachowelle aus
dem Tachoantrieb gezogen werden. Nach
Lésen der beiderseitigen Achsmuttern

(17/5 und 19/2) und Zurickschrauben (bis

Bild 18

Kettenspanner
Kettenspannmuttern
Achsmutter

Mutter und Gegenmutter
Einstell-FIGgelmutter
Sicherungsblech

7 = Widerlagerbolzen

8 = Stellschraube

9 = Gegenmutter

1
2
3
4
9
6

Schwinghebel-Bund frei wird) kann das
Rad nach unten aus den Aufnahmen der
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Bild 19

1 = Tachoantrieb

2 = Achsmutter

3 = Distanzstick

4 = Widerlagerbolzen

Schwinghebel herausgenommen werden.

Beim Wiedereinbau ist darauf zu achten,
daf3 die Gabel am Bremsteller Uber den
Widerlagerbolzen (19/4) geschoben ist.
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Hinterrad aus- und einbauen (s. Bild 18)

Auch zum Ausbauen des Hinterrads ist das
Fahrzeug aufzubocken. Die Mutter und
Gegenmutter (18/4) sind zu lésen und die
Flogelmutter am Bremsgestdnge (18/5) ist
soweit zurickzuschrauben, bis das Siche-
rungsblech (18/6) zuriickgezogen und das
Bremsgestdnge noch unten aus dem ge-
schlitzten Bolzen im Bremshebel heraus-
genommen werden kann. Dann koénnen
die beiden Achsmuttern (lB/BLgelést und
die Kettenspanner (18/1) abgenommen
werden, worauf sich das Hinterrad nach
unten aus den Aufnahmeschlitzen der
Hinterradgabel herausnehmen |G8t. Vom
Hinterradzahnkranz kann die Kette abge-
nommen und das Rad dann (das Fahrzeug
wird dazu nach der Seite geneigt) zwi-
schen den Gabelenden herausgezogen
werden,

Beim Wiedereinbau (der in umgekehrter
Reihenfolge erfolgt) ist auch hier darauf
zu achten, daf} die Gabel am Bremsteller
uber den Widerlagerbolzen (18/7) gescho-

ben wird.
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Bild 21

1 = Schlitzschraube
2 = Einstellschraube fur Scheinwerferhdhe

siande aquch im Zylinder selbst (in den
Steverschlifzen, den Kolbenringnuten, auf
dem Kolbenboden und im Zylinderkopf)
ab. Deshalb ist im Pflegeplan in gréferen
Zeitabstanden auch ein Entkohlen des Zy-
linders vorgesehen. Da hierzu der Motor
teilweise demontiert werden muf, sollte
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man diese Arbeit der ZUNDAPP-Werksto!t
Uberlassen, zumal bei dieser Gelegenheit
auch gleich Motorinnenteile auf Verschleif3
geprift werden,

Zindanlage iberpriifen

Als Werkstattarbeit ist im Pflegeplan auch
das Uberprifen der Zindanlage aufge-
fGhrt. Im Laufe des Betriebs tritt Verschleif3
(und Verschmutzung) am Unterbrecher ein
und gleichzeitig dndert sich auch die fir
den Motor richtige Vorziindung. Die dies-
beziglichen Kontroll- und Nachstellarbei-
ten sind keineswegs schwierig und zeit-
raubend (die Inanspruchnahme der Werk-
statt ist deshalb auch nicht kostspielig),
aber man sollte Arbeiten an der Zind-
anlage der versierten ZUNDAPP-Werkstatt
It. Pf?egeplon Uberlassen.

Leuchten kontrollieren — Glihlampen aus-
wechseln (s. Bilder 21 und 22)

Nicht nur, weil es behordliche Vorschrift
ist, sondern auch um sich selbst vor unan-
genehmen Uberraschungen bei Eintritt der



Dunkelheit zu bewahren, sollte man jeweils
vor Beginn einer Fahrt die Funktion der
Leuchten prifen (Scheinwerfer und Rick-
leuchte). Beide brennen nur bei laufendem

Motor!

Um eine defekte Birne auswechseln zu
kénnen, muB die Leuchte geéffnet werden.
Beim Scheinwerfer geschieht das durch Her-
ausschrauben der Schlitzschraube (21/1),
worauf der Einsatz herausgenommen und
die Birne ausgewechselt werden kann.
Birnen nie mit bloBen Fingern am Glas-
kolben anfassen! Die Einstellung des
Lichtstrahls erfolgt mittels einer Stell-
schraube, die mit einem Schraubenzieher
durch die Offnung im Blendenring (21/2)
erreicht wird.

Um in das Innere der Rickleuchte zu kom-
men, muf3 man einen Schraubenzieher von
unten zwischen Zunge (22/1) und Gehduse
(22/2) ansetzen, Schraubenzieher drehen
und damit die Zunge nach auBBen dricken.
Hiernach Einsatz (22/3) an der Zunge aus
dem Gehduse ziehen.

Bild 22

Zunge
= Gehduse
Einsatz

(M

]
2
3

Fahrgestell-Schmierstellen versorgen

(s. Bild 7)

Das eigentliche Fahrwerk lhrer ZUNDAPP
ist praktisch wartungsfrei, d. h., ohne lau-
fend zu versargende Schmierstellen. Ledig-
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lich die Schmierstellen der Bowdenzige
s:. Bild 7/8), die Gelenkstellen der Hand-
ebel am Lenker sowie die Gelenkstellen
in der Betatigung der Hinterradbremse
» #sind mit dinnflissigem Ol aus der Ol-
spritzkanne (Motorendl) zu versehen.

Fahrzeug reinigen

Straflenschmutz enthdlt Bestandteile, die
bei langerer Einwirkung auf die Lack-
schicht Iares Fohrzeu?s eine dtzende Wir-
kung ausiben. Deshalb empfiehlt sich hdu-
figes Waschen des ganzen Faohrzeugs mit
klarem, kaltem Wasser. Dadurch wird die
Oberflachenhdrte des Lackiberzugs vor-
teilhaft beeinfluBt. Ein harter Wasserstrahl
ist allerdings zu vermeiden. 1

Die Verwendung von Seifen, Shampoos

oder alkalischen Reinigungsmitteln ist nur

zu empfehlen, wenn die Lackierung auBer-
gewdhnlich stark verschmutzt oder verfet-

tet war. Dabei aber muf3 unbedingt auf

die Einhaltung des von den Lieferfirmen
vorgeschriebenen Mischungsverhdltnisses
geachtet werden, Im Ubrigen hat sich eine
einfache 1-2prozentige Kernseifenldsung

bei ca. 30° C (keinesfalls dariber!) als
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ausreichend wirksam fir die Fahrzeug-
wdsche erwiesen. :

Wenn ein Schwamm benutzt wird, so ist
dieser hdufig auszuspilen, weil sonst Sand-
kérner die Lackoberfldche mattschleifen.
Danach ist die Lackierung mit Wasser ab-
zuspilen, um alle alkalischen Rickstdnde
zu beseitigen. AnschlieBend ist die Lackie-
Lung mit einem weichen Leder nachzurei-

en.

Nicht in der prallen Sonne waschen, um
das Eintrocknen der kalkhaltigen Wasser-
tropfen und Fleckenbildung zu vermeiden!|
Durch die Sauberung der Lackierung mit
Reinigungsmitteln werden dem Lack Fett-
stoffe entzogen, so dofl es ratsam ist, von
Zeit zu Zeit mit einem wachshaltigen
Poliermittel dem Lackiberzug wieder neuve
Fettstoffe zuzufGhren. Dafir sind aber nur
Poliermittel zu verwenden, die fir Kunst-
harzlacke empfohlen werden.

Verchromte Teile werden am besten auch
zundchst mit Wasser gereinigt und an-
schlieBend mit einem Wollappen trocken-
gerieben, LGBt der Glanz im Lauf der Zeit
nach, so kann eines der handelsiblichen
Chrom-Schutzmittel Verwendung finden.






Was ist los, wenn...

Auch das beste Fahrzeug ist nicht gegen Pannen gefeit. Nur selten aber wird eine
Betriebsstérung bei |hrem ZUNDAPP-Fo?wrzeug so schwerwiegend sein, daf3 Sie sie nicht
auch unterwegs selbst beheben kdnnten. Allerdings ist dazu Voraussetzung, daf3 man
erst einmal weif3, wo denn die Ursache der Stérung liegen kann und wo man also
suchen muB, um ihr quf die Spur zu kommen und sie anschlieBend abzustellen. Wer
voller Nervositat planlos sucht, wird kaum zum Ziel kommen. Wer aber ruhig nachdenkt,
wird in den meisten Fdllen eine Stérung selbst beheben kénnen — auch wenn er nicht
~vom Fach” ist.

Im Gbrigen steht lhnen, um es nochmals zu sagen, lhr ZUNDAPP-Héindler mit seiner
Werkstatt in allen schwierigen Fallen zur Verfigung. AuBerdem wird lhnen die jeweils
néiclﬁlgelegene ZUNDAPP-Werkstatt ebenso gern helfen wie lhr ZUNDAPP-Héndler
am Heimatort.

Was aber kann los sein, wenn... bzw. der Kraftstoffhahn Gberhaupt ge-
schlossen sein;
... der Motor nicht anspringt? 3. Das Sieb am Kraftstoffhahn (im Tank)

kann verschmutzt sein;

1. Der Kraftstofftank kann leer sein; : : ;
4. Die Schwimmernadel im Vergaser kann

2.Es kann nicht auf Reserve geschaltet klemmen;

46



5. Die Hauptdiise im Vergaser kann ver-
schmutzt sein;

6. Bei kaltem Motor wurde der Kaltstart-
Druckstift bzw. der -Hebel bei M 50
nicht niedergedrickt — oder er wurde
bei warmem Motor entgegen der Vor-
schrift betdtigt, und nun ist der Motor
.ersoffen” (Abhilfe: Kraftstoffhahn
schlieBen und Motor solange antreten
— bei voll gedffnetem Gasdrehgriff —,
bis er anspringt, erst dann Kraftstoff-
hahn wieder 6ffnen!);

7.Die Zindkerze kann verruBt, ihr
Elektrodenabstand zu grof3 — die Ziind-
kerze kann auch durch Alterung ganz
unbrauchbar sein;

8. Das Zindkabel kann defekt oder aus
seinem AnschluB herausgezogen sein;

9. Der Zindschlissel ist nicht richtig ein-
gesteckt;

10. Im Scheinwerfer bzw. an sonstiger Stelle

der Elektroanlage kann ein KurzschluB
vorliegen;

11. Die Unterbrecherkontakte kénnen ver-
schmutzt, verélt oder verbrannt sein;

12. Der Abstand der Unterbrecherkontakte
kann infolge Verschlei zu gering sein;

13. Kondensator oder Zindspule kdnnen
defekt sein;

14. Im Zindschalter kann ein Kurzschiuf
vorliegen.

... der Mator anspringt, aber gleich wieder

stehenbleibt?

1. Der Motor kann noch zu kalt, Drehgriff
und damit der Kaltstartschieber kdnnen
zu rasch gedffnet worden sein;

2. Der Kraftstoffzulauf kann durch Ver-
schmutzung ungenigend sein;

3. Die Tankbeliftung (im Tankdeckel)
kann verschmutzt sein;

4. Die Zindkerze kann verdlt sein;

5. Im Zindschalter kann sich ein Wackel-
kontakt befinden, ebenso in einer Lei-
tung der Zindanlage;

6. Es kann zu wenig Kraftstoff im Tank,
der Kraftstoffhahn noch nicht auf Re-
serve geschaltet sein;
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. Der Kerzenstecker sitzt nicht fest auf

der Zindkerze.

. der Motor keinen Leerlauf hat?
. Die Leerlaufeinstellung des Vergasers

kann falsch sein;

. Die Zindkerze kann nicht mehr ein-

wandfrei sein (evtl. kann ihr Elektroden-
abstand zu grof3 und gleichzeitig die
Beleuchtung eingeschaltet seinl);

. Der Motor kann an einer Stelle zusdtz-

liche Luft ansaugen.

. der Motor ,kein Gas annimmt"?

. Der Motor kann noch zu kalt sein;
. Der Kraftstoffzulauf kann an irgend-

einer Stelle verstopft sein;

. Die Hauptdise kann teilweise verstopft

sein,

. . der Motor durch den Vergaser ,,zuriick-

patscht”?

. Der Motor kann noch zu kalt sein;
. Die Kraftstoffzufuhr kann teilweise ver-

stopft sein;

3. Die Einstellung der Zindung kann nicht
stimmen;

4. Der Abstand der Unterbrecherkontakte
kann zu gering sein;

5. Kondensator oder Zindspule kénnen
defekt sein;

6. Der Unterbrecher kann klemmen;
7. Die Zindkerze kann verruf3t sein;

8. Der Motor kann an einer Stelle zusdtz-
liche Luft ansaugen.

... der Motor ,viertaktet”?

(er ,schnurrt” nicht im gewohnten Zwei-
takt, sondern regelmdfBig jede zweite Zin-
dung setzt aus)

1. Das Luftfilter kann verschmutzt sein;

2. Das Schwimmerventil im Vergaser kann
hdngen;

3.Die Zindeinstellung kann ,zu spat”
sein;

4. lm Auslafisystem kénnen sich Gbermd-
Bige Rickstdnde angesetzt haben, spe-









100000 km und mehr
bei ZUNDAPP keine Seltenheit!

GroB ist die Zahl der ZOUNDAPP-Fahrzeuge mit Kilometerleistungen von 100000 km
und mehr: Dreimal um die Erde — und immer noch voller Kraft und Energie! LaBt sich
etwas Uberzeugenderes Ober die Zuverldssigkeit und Lebensdauer sagen? Fir Kilometer-
leistungen von 50 000 und 100 000 km verleihen wir Auszeichnungsplaketten (zum An-
bringen am Fahrzeug) und Anstecknadeln (fir den stolzen Fahrer). Taglich erreichen
ZUNDAPP-Maschinen einen Kilometerstand, der manchem Wagen Ehre machen wirde.

Seit nahezu finf Jahrzehnten in der Entwicklung preiswerter, zuverldssiger und wirt-
schaftlicher Gebrauchsmotorrdder erfahren, stellt ZUNDAPP den Qualitatsbegriff. an die
Spitze. Modernste Fertigungsanlagen gewdhrleisten, daf3 das ,mode by ZUNDAPP®
uberall mit Berechtigung als Wertbegriff angefihrt werden darf. Gibt es eine bessere
Empfehlung? Nicht zuletzt ist dies ein Grund dafir, daB ZUNDAPP seit Jahren die
Stellung als grofiter Hersteller motorisierter Zweirdder in Deutschland behauptet.

ZUNDAPP schnell und zuverlassig






<UNDAPRPP

Wichtiger Hinweis! MOTOR-SERVICE

Nur ZUNDAPP-Original-Ersatzteile gewdhrleisten Sicherheit, erhalten die
Garantie und schitzen vor Schdaden. Verlangen Sie deshalb, wenn das
anldBlich einer Instandsetzung notwendig sein sollte, von lhrem ZUNDAPP-
Hdndler den Einbau von ZUNDAPP-Original-Ersatzteilen. Diese sichern
lhnen einwandfreie Funktion und lange Lebensdauer lhres Fahrzeugs. Der
Einbau von Teilen fremder Herkunft fihrt zum Erldschen des Garantie-
anspruchs! |

Im Rahmen unseres Austauschdienstes stehen lhnen kompletfe Motoren
sowie verschiedene Ersatzteile zu verbilligten Preisen zur Verfiigung.
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