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Typ 448-013
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FeNGAST

CS 50 mit fahrtwindgekiihitem Motor, 2,1 kW, 4 Gange, FuBschaltung, Kickstarter,
Doppel-Cockpit mit Tachometer und Drehzahimesser, 4fach-Blinkanlage, Heck-
spoiler, Cockpitverkleidung, Gepacktrager mit Packtaschenhaltern
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Enduro-Mokick
Typ 448-1M

hai 50 mit fahrtwindgekiihitem Motor, 2,5 kW, 4 Gange., FuBschaltung, Kickstarter.

asymmetrisches Einzel-Cockpit mit Tachometer, hochgezogene Auspuffaniage, Ge-
packtrager mit linksseitigem Packtaschenhalter 5















Bedienungselemente am Fahrzeug
zu Bild 1

Doppel-Cockpit
ZUund-/LichtschloB
Tachometer
Blink-Kontrollampen
Blinkschalter

Blinkleuchten vorn
Kupplungshebel

Gasdrehgriff

Handbremshebel

Kickstarter

FuBschalthebel
FuBbremshebel

Kraftstoffthahn (verd., s. Bild 6)
Kaltstarthebel

TankverschiuB

Stellschraube und Gegenmutter
am Kupplungshebel
Stellschraube und Gegenmutter
am Handbremshebel

Glocke
Lenk-SicherheitsschioB
(verdeckt, s. Bild 5)

20 = Drehzahimesser
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Bild 1

10



Bild 2
Vorgestellt und kurz beschrieben

Mokick (40 km/h)

Rohrrahmen mit Sitzbank fiir 2 Personen.
Zweltakt-Motor mit  fuBgeschaltetem
4-Gang-Getriebe.

Fahrgestell- und Motornummer

Fahrgestellnummer am Steuerkopf und auf
dem Fahrzeugtypschild (Bild 2).

Motornummer am rechten Geh&use oben
neben dem Kupplungshebel am Motor und
auf dem Motortypschild (Bild 3).

Bild 3
Fuhrerschein

Ab 16 Jahren zu fahren mit bis 31. 3. 1980
erworbenem Flhrerschein Klasse 5 bzw.
ab 1. 4. 1980 erworbenem Fiihrerschein
Klasse 4.

Hochstgeschwindigkeit 40 km/h.

Kennzeichen und Versicherung

Die Fahrzeuge sind steuer- und zulas-
sungsfrei, aber kennzeichenpflichtig. Eine
Kraftfahrzeug-Versicherung ist erforder-
lich.

Achtung! Versicherungskennzeichen un-
bedingt mittig auf Kennzeichenhalter (am
Hinterrad-Schutzblech) befestigen!
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Bild 4
1 = Deckel 4 = Sicherung
2 = Halterungen 5 = Blinkgeber

3 = elektron. Ladesatz

Werkzeug und Luftpumpe

Zum Werkzeug gelangt man nach Abneh-
men des rechten (CS 50) bzw. des linken
(hai 50) Rahmendeckels. Deckel aus den
Halterungen oben zur Seite schwenken
und nach oben herausziehen. Die Luft-
pumpe ist am Rahmenrohr, unterhalb des
Tanks, befestigt.
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Blinkgeber und elektronischer Ladesatz
mit Sicherung (CS 50)

Diese elektrischen Bauteile sind nach Ent-
fernen des linken Rahmendeckels zugang-
lich. Deckel zum Abnehmen aus den Halte-
rungen oben zur Seite schwenken und
nach oben herausziehen.

Was |hr Fahrzeug braucht

Mischungsverhaltnis 50 : 1 mit 2-Takt-
Spezial-0l

Der 2-Takt-Motor benétigt Kraftstoff-/Ol-
mischung 50 : 1 (50 Liter Normalbenzin auf
1 Liter Markendl). Nur Markenole verwen-
den, andere kdnnen schaden. Wir empfeh-
len Ole wie z. B. Aral P 309, Castrol Two
Stroke Super TT, Esso Spezial 2 T, OEST
Super 2 T.

Lassen Sie niemals, auch nicht kurzzeitig,
den Motor mit reinem Benzin, ohne Ol,
laufen.

Bel Vereisungsgefahr des Vergasers (bel
hoher' Luftfeuchtigkeit im Temperaturbe-
reich der AuBenluft von +8°C und dar-
unter) Ist dem Kraftstotf-/Olgemisch 3%
Isopropyl-Alkohol beizumischen.




Das Getriebe verlangt Ol

Das Getriebe mit Kupplung wird unabhan-
glg vom Motor durch eine Flllung Marken-
Getriebedl SAE 80 im Getriebegehduse
geschmiert. (Fur Sommer und Winter ge-
eignet. Keine Zusatze beimischen!)

So machen Sie es richtig
Einfahrhinweis

Wir weisen besonders darauf hin, daB
wiahrend der ersten 500 km ununterbro-
chene Vollgasfahrten und lange Bergfahr-
ten zu vermeiden sind. Nach dieser Kilome-
terzahl kann dem Motor allmahlich die
volle Leistung abverlangt werden. Das
Hochdrehen des noch kalten Motors ist in
jedem Fall zu unterlassen; den Motor
immer wahrend der ersten 5 bis 10 Minuten
zunachst mit maBiger Drehzahl auf Be-
triebswarme bringen.

Sicherheitsschlosser

Die Fahrzeuge sind mit einem ZundschloB
(Bild 1/2 und Skizze Seite 14) und mit
einem LenkschloB (Bild §) ausgeriistet.

Bild 5
Fir beide Schlosser paBt derselbe
Schlissel.
LenkschloB:

Das LenkschloB befindet sich an der lin-
ken Seite des Steuerkopfes und ist zu-
ganglich, wenn der Lenker nach rechts
eingeschlagen ist. Zum Absperren einge-
fUhrten Schlissel nach links drehen,
SchloBeinsatz hineindricken, Schlissel
nach rechts drehen und herausziehen.
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kein Widerstand bemerkbar sein. Zund-
schliissel in Stellung 1 oder 2 drehen, Gas-
drehgriff ganz nach vorne drehen und Kalt-
starthebel (1/14) ziehen. Kickstarter
durchtreten. Sobald der Motor angesprun-
gen ist, etwas Gas geben. Wenn der Motor
ohne zu stottern Gas annimmt, kann der
Kaltstarthebel wieder losgelassen werden.

Bei warmem Motor darf der Kaltstarthe-
bel nicht betatigt werden.

Kuppeln und Schalten

lhr Fahrzeug hat ein Viergang-Getriebe,
dessen einzelne Gange durch den FuB-
schalthebel (1/11) geschaltet werden. Der
FuBschalthebel kehrt nach jeder Schaltbe-
wegung in seine Mittellage zurick. Hebel
einmal nach unten bis zum Anschlag treten
heiBt, einen Gang herunterschalten, Hebel
nach oben bis zum Anschlag ziehen heiBt,
einen Gang heraufschalten.

Gangfolge von unten nach oben:
1-Leerlauf-2-3 bzw. 4

Aus der Stellung des FuBschalthebels ist
nicht erkennbar, welcher Gang eingelegt

Bild 6

ist. Um sicher den Leerlauf im Getriebe zu
finden, muB —eventuell durch mehrmaliges
Heruntertreten des FuBschaithebels bei
geringfigigem Hin- und Herbewegen des
Fahrzeugs — der 1. Gang eingeschaitet
wearden. Dann den FuBschalthebel um die
Halfte des Weges zwischen 1. und 2. Gang
in die Leerlaufstellung nach oben ziehen.
Zum Anfahren Kupplungshebel (1/7) bis

15



zum Lenkergriff ziehen, dabei das Gas
wegnehmen, 1. Gang durch Herunter-
driicken des FuBschalthebels (1/11) ein-
schalten, Kupplungshebel (1/7) langsam
loslassen und gleichzeitig Gas geben.

Bei steigender Geschwindigkeit bei etwa
10 km/h auf den 2. Gang schalten,
20 km/h auf den 3. Gang schalten,
30 km/h auf den 4. Gang schalten.

Sinkt die Geschwindigkeit trotz weiteren
Gasgebens an Steigungen ab, muB zurick-
geschaltet werden. Hierzu Kupplungshebel
ziehen (bei gleichzeitiger Gaswegnahme
bis wenig Gas), FuBschalthebel bis zum
Anschlag nach unten dricken, Kupplungs-
hebel langsam loslassen (bei gleichzeiti-
gem Gasgeben).

Bei fallender Geschwindigkeit an Steigun-
gen bel etwa :

35 km/h auf den 3. Gang schalten,

25 km/h auf den 2. Gang schalten,

15 km/h auf den 1. Gang schalten.
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Fahren bei Dunkelheit

Die elektrische Anlage gibt nur bel laufen-
dem Motor Strom ab. Der Scheinwerfer
und das Ricklicht werden durch den
Zind-/Lichtschalter (1/2) eingeschaltet.
Wir empfehlen, aus Sicherheitsgrinden
auch bei Tage mit eingeschaltetem Lichtzu
fahren.

Bremsen, Anhalten

Gas wegnehmen, Handbremse (1/9) zie-
hen, FuBbremse (1/12) drlicken (hierbel
leuchtet jeweils das Bremslicht auf). Kupp-
lungshebel (1/7) ziehen, Getriebe zum
Anhalten auf Leerlauf schalten. Achtung!
Bei nasser, verschmutzter oder rutschiger
Fahrbahn besonders mit der Handbremse
(1/9, wirkt aufs Vorderrad) vorsichtig brem-
sen.

Motor abstellen

Kraftstoffhahn (Bild 6) schlieBen (Stellung
Z). Zundung durch den Zind-/Lichtschal-
ter (1/2) abstellen. (Siehe ZlindschloB.)









hacl le, Pflege- und Kontrollarbeit Al
2000 Getriebedlstand priifen; bei zu niedrigem Olstand Ol nach-
fiillen (Getriebedl SAE 80) 20
Rader auf Schlag priufen. Bei hai 50 Speichen auf festen
Sitz prifen und evtl. nachziehen
Luftfilter, Kraftstoffilter und Vergaser reinigen und priifen 24/25
Licht- und Blinkanlage einschl. Scheinwerfereinsteliung
Uberprifen 27/33
Auspuff reinigen 33
Unterbrecher-Kontakte erneuern und einstellen (0,35-0,45
mm). Zundeinstellung prifen und, wenn notwendig, nach-
stellen (Werkstatt-Arbeit) 33
5000 Hinterradkette abnehmen, reinigen und neu fetten

(Durchhang belastet ca. 10 mm) 21/22
Zylinderkopf-Brennraum und Kolbenboden entkohlen
(Werkstatt-Arbeit)
Zylinderkopfmuttern bei kaltem Motor Uber Kreuz nach-
ziehen (mit Drehmomentschlissel, 15 Nm)

12000 Getriebedlfullung 350 cm’® (Getriebedl SAE 80) wechseln 20
Zylinder und Auspuffanlage entkohlen (Werkstatt-Arbeit) 33
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Getriebeolstand kontrollieren

Olstandschraube (7/1) am rechten Gehau-
sedeckel herausschrauben, das auf den
Radern stehende Fahrzeu% leicht nach
rechts neigen. Lauft etwas Ol aus, ist das
Getriebegehduse richtig gefullt. Andern-
falls Oleinflllschraube (Bild 8) heraus-
schrauben und 50 cm® Ol nachfillen. Ol-
einfull- und Olstandkontrollschraube hin-
einschrauben. Motor kurz laufen lassen.
Ca. 5 Minuten nach Stillstand des Motors
Olstand kontrollieren. Tritt aus der Kontroll-
offnung kein Ol heraus, Vorgang wieder-
holen. Olstandschraube einschrauben,
festziehen. Zum Olwechsel bei.warmem
Motor OlablaBschraube (7/2) und Olein-
fillschraube (Bild 8) entfernen, Ol ablas-
sen. Dann OlablaBschraube einschrauben,
festziehen. 350 cm® neues Getriebeol
SAE 80 langsam einflllen, Oleinfullschrau-
be einschrauben, festziehen. Olstand

zu Bild 7

1 = Qlstandkontrollschraube
2 = OlablaBschraube
3 = Befestigungsschrauben
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kontrollieren, wenn alles Ol im Getriebe-
gehause nach unten gelaufen ist.

Achtung! Beliiftungsbohrung in der Olein-
fullschraube (Bild 8) muB frei sein.

Schmierfett fir die Kette

Die Hinterradkette wird nur leicht mit Spe-
zialkettenfett (bei Ihrem ZUNDAPP-Hand-
ler erhaltlich) auf der Innenseite ge-
schmiert. In groBeren Abstanden sollte sie
vom Fahrzeug abgenommen, gridndlich
gereinigt und durchgeschmiert werden.

Gaszug olen

Geben Sie abund zu einige Tropfen dinnes
Schmierdl an das Bowdenzugende des
Gaszuges und in seinen Schmiernippel.

&I tiir die Bedienungshebelgelenke

Wenige Tropfen Schmierdl gentgen, um
die Gleitstellen leichtgangig zu halten.

Schmiernippel
FuBbremshebellagerung abschmieren.

1 = Seilhiullen-Stellschrauben
2 = Leerlauf-Luftschraube
3 = Leerlauf-Einstellschraube

Wichtig ist der Reifenluftdruck

Solo: vorn 1,8 bar Uberdruck
hinten 2,0 bar Uberdruck

mit
Sozius: vorn 1.8 bar Uberdruck
hinten 2.5 bar Uberdruck
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Bild 10

1 = Kupplungs-Betatigungshebel

2 = Bowdenzug-Stellschraube

3 = Gegenmutter

4 = Stellschraube

5 = Gegenmutter

6 = Kreuzschlitzschraube (Vergaser)

Leerlauf einstellen

Lauft der betriebswarme Motorim Leerlauf
zu schnell bzw. zu langsam (bleibt gele-
gentlich stehen), so kann er durch Drehen
der Leerlauf-Stellschraube (9/3) am Ver-
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gaser reguliert werden. Hineindrehen
schneller, Herausdrehen langsamer. Kei-
nesfalls soll die Leerlaufregulierung mit
Hilfe der Seilhiillen-Stellschraube (9/1)
erfolgen. Diese Stellschraube dient ledig-
lich zur Einstellung des ,toten Ganges" der
Seilhille, der 0,5 bis 1 mm betragen soll.

Kupplungsspiel einstellen

Am Kupplungs-Betatigungshebel (10/1)
am Motorgehause muB von der Kupplung
her geringfligiges Spiel fihlbar sein. Dieses
kann durch VerschleiB der Kupplungs-
lamellen verschwinden. Zum Nachstellen
Schrauben (7/3) und AbschluBkappe
demontieren, Gegenmutter (10/5) lockern,
Stellschraube (10/4) drehen (nach links
groBeres Spiel, nach rechts kleineres
Spiel), Gegenmutter (10/5) festziehen,
AbschluBkappe mit Schrauben (7/3) wie-
der montieren. Danach muB der Kupp-
lungszug kontrolliert und evtl. nachgestellt
werden.

Kupplungszug nachstellen

An der Seileinhangung des Kupplungs-
hebels (1/7) muB ein toter Gang von 1-2



mm vorhanden sein. Dieser kann durch die
Stellschraube (1/16) nach Loésen der
Gegenmutter nachgestelit werden.

Kette nachspannen

Die Kette soll beil belastetem Fahrzeug ca.
10 mm durchhdngen. Sie langt sich im
Laufe der Zeit etwas und muB nachgestelit
werden. Zum Nachstellen Achsmutter
(12/1) losen, und Steckachse (11/1)
lockern, Kettenspannmuttern (12/2) und
(11/4) drehen, bis Kettendurchhang
stimmt und das Rad mittig in der Hinterrad-
gabel steht. Achsmutter (12/1) wieder fest-
ziehen, Kettenspannmuttern kontern.

zu Bild 11

1 = Steckachse

2 = Mutter und Gegenmutter
3 = Flugelmutter

4 = Kettenspannmuttern

5 = Sicherungsblech

zu Bild 12

1 = Achsmutter
2 = Kettenspannmuttern
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Bild 12 V¥




Bild 13 A

Bild 14 ¥

Luftfilter reinigen

Rechten Rahmendeckel entfernen,
Klemmschelle (13/1) am Faltenbalg losen,
Befestigungsschraube (13/2) abschrau-
ben und Ansauggerauschdampfer (13/3)
aus Gummitldlle und Faltenbalg (13/4)
herausnehmen. Gehauseschrauben (14/3)
I6sen und Gehauseteile voneinander tren-
nen (Steckrand!), Filterpatrone (14/1) her-
ausnehmen. Mit einem weichen Flach-
pinsel Staub von der Filterpatrone entfer-

zu Bild 13

1 = Klemmschelle

2 = Befestigungsschraube

3 = Ansaug-Gerduschdampfer
4 = Faltenbalg

zu Bild 14
1 = Filterpatrone
2 = Dichtring

3 = Gehduseschrauben
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nen. Die Filterpatrone darf nur trocken
gereinigt werden und nicht mit Flussig-
keiten in Berihrung kommen! Bei starker
Verschmutzung Filterpatrone durch neue
ersetzen! Bel Montage auf richtige Lage
der Filterpatrone und des Dichtringes
(14/2) im Gehduse achten.

Nicht ohne Filter fahren! Gefahr fur den
Motor, keine Leistungsverbesserung.

Kraftstoffilter saubern

Das Kraftstoffilter (15/4) befindet sich am
Ende des Kraftstoffhahns im Tank. Zum
Saubern Kraftstoff ablassen, Kraftstoff-
hahn vom Tank abschrauben, Filter (15/4)
in Kraftstoff auswaschen. Vorsicht, die
Dichtung (15/7) In der Sechskantmutter
(15/1) muB bel Wiedermontage unbescha-
digt sein, damit die Schraubverbindung
dicht wird. Wassersack (15/6) zum Sa&u-
bern bei geschlossenem Kraftstoffhahn
(Stellung Z) abschrauben und wieder mon-
tieren.

Ein weiteres Filter (Scheibenfilter) befindet
sich im Vergaser, im Kraftstoffzulauf. Zum
Reinigen des Filters muB die Kreuzschlitz-
schraube (10/6) geldst werden.

Bild 15

Sechskantmutter

AnschluBstick

Bedienungsknebel

Kraftstoffilter

5 = AnschluBnippel fiir Kraftstoffschlauch
6 = Wassersack

7 = Dichtung

1
2
3
4

Vergaser reinigen

Ist die Haupt- oder die Leerlaufdlise ver-
stopft, so muB nach Losen der Klemm-

25



Bild 16

1 = Klemmschrauben

2 = Kreuzschlitzschrauben fiir den Misch-
kammerdeckel

3 = Kreuzschlitzschrauben fir das
Schwimmergehause

4 = Schwimmergehause

5 = Hauptduse und Leerlaufdise
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schrauben (16/1) der Vergaser vom
Ansaugstutzen gezogen und das Schwim-
mergehause (16/4) vom Vergaser demon-
tiert werden. Alsdann sind die Diisen zu-
ganglich, die nach Herausschrauben mit
einer Borste gereinigt werden kénnen: auf
keinen Fall einen Draht oder eine Nadel
dazu verwenden, da die Disenbohrung
dadurch beschadigt wirde.

Unkundige soliten Arbeiten am Vergaser
einer Werkstatt iiberlassen!

Achtung! Nur die vom Werk vorgeschrie-
bene Dlsenbestiickung bringt hdchste
Leistung und Sicherheit fir den Motor,

Zindkerze und Elektrodenabstand

Zindkerzen
CS 50: Bosch W 8D oder Champlon N-10Y,
hal 50: Bosch W 7 D oder Beru 175/14/3 a

Bel Kontrolle der Zindkerze auf den Elek-
trodenabstand achten. Elektrodenabstand
(0,4 mm), wenn notig, nachbiegen. Zind-
kerze bel Bedarf mit einer weichen Draht-
blrste reinigen, im Kerzeninnern ange-
setzte Olkohle mit Holzstiabchen entfer-
nen.



Glithlampen auswechseln

Vor jeder Fahrt unbedingt kontrollieren, ob
alle Gluhlampen brennen. Zum Auswech-
seln der Scheinwerfer-Gluhlampe Kreuz-
schlitzschraube (17/1) am Scheinwerfer
unten herausschrauben, Scheinwerferein-
satz soweit senkrecht nach unten driicken,
bis dieser oben aus seiner Halterung frei
wird und sich leicht nach vorn waagrecht
herausziehen |aBt.

Scheinwerfereinsatz nicht nach oben
kanten, sonst wird die Halterung verbogen.
Scheinwerferlampe durch eine gleich-
artige ersetzen.

Am Rdlcklicht Schlitzschraube |6sen und
Gehduse abnehmen, nun kénnen die Gllh-
lampen ausgewechselt werden.

Bei den Blinkleuchten die beiden vorderen
Schrauben herausschrauben und Gllh-
lampen auswechsein.

Glaskorper der Glihlampe nicht mitbloBen
Fingern anfassen, da dadurch die Leucht-
kraft beeintrachtigt wird.

Scheinwerfer einstellen

Der Lichtkegel des Scheinwerfers |aBt sich
nach Ldsen der Schrauben (17/2) einstel-
len. Gesetzliche Vorschriften beachten!

)
b}

Bild 17

= Kreuzschlitzschraube
2 = Einstellschrauben fir Scheinwerfer-
hohe

Bremsen nachstellen

Die Bremshebel missen einen kleinen
Leerweg aufweisen, welcher aber durch
Bremsbelag-VerschleiB im Laufe der Zeit
groBer wird. Zum Nachstellen der Vorder-
radbremse Gegenmutter (18/1) lockemn,
Stellschraube (18/2) zur Verkleinerung des
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Bild 18 A

y

Bild 19 ¥

Leerweges herausdrehen, Gegenmutter
wieder festziehen. Zuséatzlich kann auch
am Handbremshebel (1/9) die Stellschrau-
be (1/17) nachgestellt werden.

Zum Nachstellen der Hinterradbremse Ge-
genmutter und Mutter (11/2) |6sen, Flugel-
mutter (11/3) vordrehen, Mutter und Ge-
genmutter (11/2) festziehen. Die Rader
missen sich nach der Einstellung frei
drehen.

Achtung! Die Bremstrommeln durfen nicht
schleifen, kein Ol oder Fett an die Brems-
belage bringen, Bremsgestange nicht ver-
biegen.

zu Bild 18

1 = Gewindebuchse mit Gegenmutter

2 = Bowdenzug-Stellschraube

3 = Nippel am Bremsseil

4 = Nippel-Einhdangebigel am Bremshebel

5 = Steckachse

6 = Aussparung am Bremsschild

7 = Bremszug

zu Bild 19 \

1 = Tachoantrieb und Uberwurfmutter
(bei hal 50 rechtsseitig)

2 = Achsmutter
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Vorderrad aus- und einbauen (CS 50)

Fahrzeug aufbocken, Uberwurfmutter
(19/1) des Tachoantriebs I6sen, Tachospi-
rale aus dem Tachoantrieb herausziehen,
Dann Nippel (18/3) des Bremsselles aus
dem Blgel (18/4) am Bremshebel aushén-
gen und anschlieBend den Bremszug
(18/7) mit Stellschraube (18/2), Gewinde-
buchse und Gegenmutter (18/1) aus der
Abstlutzung am Bremsschild herausziehen.
Nun Achsmutter (19/2) l6sen und das
komplette Rad nach unten aus der Tele-
gabel herausnehmen. Bei Wiedermontage
Ist unbedingt darauf zu achten, daB die
Aussparung am Bremsschild (18/6) in das
Widerlager am rechten Gabelholm ein-
greift.

Hinterrad aus- und einbauen (CS 50)

Fahrzeug aufbocken, Gegenmutter und
Mutter (20/2) am Bremsgestiange |6sen
und Einstell-Fligelmutter (20/3) soweit zu-
rickdrehen, daB das Sicherungsblech
(20/5) zurickgezogen und das Bremsge-
stange nach unten aus dem geschlitzten
Bolzen im Bremshebel herausgenommen
werden kann.,

Bild 20

Steckachse

Gegenmutter und Mutter
Flugelmutter
Kettenspannmuttern

5 = Sicherungsblech

6 = Gabel des Bremsschildes
7 = Abstltzung

1
2
3
4
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Bild 21

1 = Aussparungen fur Mitnehmer
2 = Mitnehmer mit Gummipuffern am
Nabenflansch

Kettenspannmuttern (20/4) |6sen und
Kette am KettenschloB 6ffnen. Wenn je-
doch das Hinterrad ganz nach vorn ge-
schoben wird, kann die Kette auch ohne
Offnen des Kettenschlosses vom Ketten-
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rad heruntergenommen werden. Achsmut-
ter (12/1) abschrauben und Steckachse
(11/1) herausziehen.

Das Rad kann nun nach hinten herausge-
nommen werden. Beim Wiedereinbau des
Rades ist besonders darauf zu achten, daB
die Gabel des Bremsschildes (20/6) dber
die Abstiitzung (20/7) am rechten Schwin-
genarm geschoben wird. Wiedermontage
sonst in umgekehrter Reihenfolge der

Demontage.

Bel Montage der Kette ist zu beachten, daB
die Feder des Steckgliedes (Federver-
schluB) richtig in die Nuten der Nietstifte
einrastet und mit ihrer offenen Seite ent-

' gegen der Laufrichtung montiert wird

(s. Zeichnung).

,-c.r//////ﬂz/lﬁ,/
- Y,

Laufrichtung o




Vorderrad aus- und einbauen (hai 50)

Fahrzeug aufbocken. Uberwurfmutter des
Tachoantriebs (rechte Seite) losen, Tacho-
spirale aus dem Tachoantrieb heraus-
ziehen. Dann Nippel (18/3) des Brems-
seiles aus dem Bugel (18/4) am Brems-
hebel aushangen und anschlieBend den
Bremszug mit Stellschraube, Gewinde-
buchse und Gegenmutter (Bild 18) aus der
Abstutzung am Bremsschild herausziehen.
Klemmschraube an der linken Gabelfaust
losen.

Steckachsmutter abschrauben, Beilag-
scheibe abnehmen und Steckachse her-
ausziehen Das Vorderrad kann nun aus der
Telegabel herausgenommen werden. Bei
Wiedermontage ist unbedingt darauf zu
achten, daB die Aussparung am Brems-
schild in das Widerlager am rechten Gabel-
holm eingreift

Hinterrad aus- und einbauen (hai 50)

Fahrzeug aufbocken, Gegenmutter und
Mutter (20/2) am Bremsgestange losen.
Flugelmutter (20/3) soweit zurickschrau-

Bild 22

1 = Nabenflanschmutter
2 = Kettenspannmuttern

ben, da8 das Sicherungsblech (20/5) zu-
ruckgezogen und das Bremsgestange
nach unten aus dem geschiitzten Bolzen im
Bremshebel herausgenommen werden
kann. Steckachse (20/1) herausschrauben.
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Auspufftopf reinigen

Die Auspuffanlage, besonders der Einsatz,
sollte regelmaBig von Verbrennungsrick-
standen gereinigt werden. (Werkstatt-
arbeit.)

Nie mit Auspufftopf ohne Einsatz fahren.

Zundanlage uberpriifen

Nach langerer Betriebszeit verschleiBt der
Ziundunterbrecher und verandert damit
den Zlindzeitpunkt. Die dann notwendige
Prifung und Nachstellung sollten Sie Ihrer
ZUNDAPP-Werkstatt iberlassen.

Batterie (CS 50)

Die gasdichte Nickel-Cadmium-Batterie
ist wartungsfrei und wird von dem Licht-
Magnetzunder aus geladen; sie ist im Lie-
ferzustand des Fahrzeuges meistens leer
(Selbstentiadung).

So bedarf es bei der ersten Inbetrieb-
nahme zunachst des Zuriicklegens einer
bestimmten Wegstrecke, bis die Blink-

anlage voll funktionsfahig ist; hierfiir sind
etwa 30 km ausreichend. Elne Fremdla-
dung der Batterie darf nicht erfolgen.
Die Erwarmung der Batterie bis zu 40° C
ist normal.

Auch eine durch hohe Beanspruchung
oder langeren Stillstand vollstandig ent-
ladene Batterie braucht nicht ausgebaut
zu werden, sondern ist, wie beschrieben,
durch eine entsprechende Fahrstrecke
nach kurzer Zeit wieder in betriebsberei-
ten Zustand zu bringen. Tiefentladung
schadet der NC-Batterie nicht.

Elektrische Sicherung (CS 50)

Im elektronischen Ladesatz befindet sich
eine elektrische 8-Ampere-Sicherung nach
DIN 72581. Sie ist zuganglich, wenn man
den linken Deckel (siehe Bild 4) abnimmt.
Sollte es erforderlich werden, diese auszu-
wechseln, so darf nur eine Sicherung mit
Keramlkkorper ~ keinesfalls mit Kunst-
stoffkorper - verwendet werden.
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NEEEYY 100000 km und mehr
' bei ZUNDAPP keine Seltenheit

GroB ist die Zahl der ZUNDAPP-Fahrzeuge mit Kilometerleistungen von 100000 km
und mehr: Dreimal um die Erde - und immer noch voller Kraft und Energie! La8t sich
etwas Uberzeugenderes Uber die Zuverldssigkeit und Lebensdauer sagen? Fir Kilome-
terleistungen von 50 000 und 100 000 km verleihen wir Auszeichnungsplaketten (zum An-
bringen am Fahrzeug) und Anstecknadeln (fir den stolzen Fahrer). Taglich erreichen
ZUNDAPP-Maschinen einen Kilometerstand, der manchem Wagen Ehre machen wiirde.
Seit mehr als funf Jahrzehnten in der Entwicklung preiswerter, zuverldssiger und wirt-
schaftlicher Zweliradfahrzeuge erfahren, stellt ZUNDAPP den Qualitatsbegriff an die
Spitze. Modernste Fertigungsanlagen gewahrleisten, daB das ,Made by ZUNDAPP*
uberall mit Berechtigung als Wertbegriff angefiihrt werden darf. Gibt es eine bessere
Empfehlung? Nicht zuletzt ist dies ein Grund dafiir, daB ZUNDAPP seit Jahren zu den
groBten Herstellern motorisierter Zweirader in Deutschland gehort.

ZUNDAPP schnell und zuverlassig



= UNDAPRPP

ZUNDAPP-Erzeugnisse zeichnen sich durch fortschrittliche, marktreife Konstruktionen
aus. Elegante Form, hohe Qualitat und erstklassiges Finish.geben ihnen das Geprége.
Ihr innerer Wert soll auf den ersten Blick erkennbar sein. Dies alles wird nicht durch
Zufall erreicht. Nur eine Fertigung, die in einem engmaschigen Netz von Spezialvor-
richtungen, Priifungen und Kontrollen erfolgt, kann dieses Ziel erreichen. Der Name
ZUNDAPP verpflichtet. Jedes Erzeugnis, das diesen Namen tragt, ist ein echter Marken-
artikel. Der Verbraucher, der sich ein ZUNDAPP-Erzeugnis kauft, will nicht nur fdr sein
gutes Geld den vollen Gegenwert, sondern auch noch nach Jahren zufrieden sein.

ZUNDAPP lehnt es bewuBt ab, mit der groBen Zahl zu operieren. Vor die Entscheidung
gestellt, gréBere Stickzahlen oder bessere Qualitat, entschlieBt sich das Werk immer
zuerst fir Qualitatssteigerung. Das erste Gebot der gesamten ZUNDAPP-Fertigung

heiBt: Spitzenqualitat.
ZONDAPP-WERKE GMBH MUNCHEN









