Ziindapp-Fiinfgang-
Motoren seziert

Mitte der 60er Jahre setzte in der
50 cm?’-Schnapsglasklasse ein er-
bitterter Wettkampf um héhere Mo-
torleistungen ein. Jeder Hersteller
wollte im aufstrebenden Klein-
kraftrad-Segment das schnellste
und starkste Fahrzeug anbieten, bei
den Leistungsangaben iibertrafen
sich die Anbieter noch in den Nach-
komma-Stellen. Im Unterschied zu
den ersten Kleinkraftridern von
Ziindapp, die als geniigsame Ar-
beitsweg-Fahrzeuge konzipiert
waren, sollten bald die , jungen
Wilden auf leistungsstarken 50
cm?-Kleinkraftridern das Bild be-
stimmen.

Bei den KS 50 der 50er und fiiihen 60er
Jahre mit ihrer auf Drehmoment ausge-
legten Leistungscharakteristik hatten
Dreil- und Viergang-Getriebe yollauf
genugt, jetzt verlangten kontinuierlich
steigende Motorleistungen nach einem
Finfganggetriebe. Die Motoren er-
reichten immer héhere Drehzahlen, das
Drehmoment sank. Der Blick zu den
Mitbewerbern nach Kornwestheim und
Schweinfurt zeigte, dass schon im Hin-
blick auf den hart umkampften inlandi-
schen Markt kein Weg an fiinf Gangen
vorbel fiihrte.

Mit diesem Artikel soll ein besseres
Verstandnis der Ziehkeil-geschalteten
Zindapp-Fiinfgangmotoren vermittelt
sowie typische Schwachpunkte aufge-
zeigt werden. Den Lesern, die ihren
Motor selbst iiberholen méchten, wird
ein Keiner Leitfaden an die Hand ge-
geben, wie bel der Schadens-Diagnose
und Instandsetzung vorzugehen ist. Die
unterschiedlichen Zylinderausfiihrun-
gen, Leistungsvarianten und Kiihlungs-
arten (Zwangsgeblase, Fahrtwind, Was-
serkuhlung) werden in diesem Beitrag
nicht berticksichtigt.

Im Zuge der standig steigenden Leis-
tung bei Kleinkraftrddern brachte Ziin-
dapp 1965 sein erstes Kleinkraftrad mit
Fiinfgangmotor heraus, eine KS 50
Super SL. Die ersten Fiinfgangmotoren
hatten noch die Typenbezeichnung 283,
ab 1968 lautete die Typenbezeichnung
dann 284. Diese beiden Typenschliissel
sind kennzeichnend fiir alle Ziindapp-
Fiinfgangmotoren mit 50 cm3, die bis
1979 in Kleinkraftrddern Verwendung
fanden, zuletzt in der Ziindapp KS 50
WC TT Eine Sonderstellung nimmt die
Ziindapp GTS 80 mit gedrosseltem

Friihes Exemplar des Zﬁdapp:ﬁmrgug-Mdtm (Typ 283).
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Fiinfgangmotor Typ 284 ein, der vom
Getriebe her mit den Kleinkraftrddern
identisch ist. Die GTS 50 wurde mit die-
sem Motor von Méarz 1980 bis April
1984 gebaut.

Von 1965 bis 1976 waren die 283/
284er-Motoren noch mit silberfarbenen
Motordeckeln ausgestattet, bei insge-
samt rundlich gehaltener Motorform.
Ab 1976 wurden die Motoren vom Er-
scheinungsbild eckiger, die Seiten-
deckel schwarz. Trotz der modernen
Optik &nderte sich am Getriebe fast
nichts.

Bei den von 1965 bis etwa 1970 gebau-
ten Funfgangmotoren kam eine Kurbel-
welle mit einer Pleuellange vom 85 mm
zum Einsatz, die in den Motoren des
Typs 283/284 bis Motornummer
4749858 verbaut wurde. Ab dann beka-
men die Funfgangmotoren den Typen-
schlissel 284 und mit diesem spater ein
91 mm langes Pleuel. Das Verhaltnis
von Bohrung und Hub blieb jedoch
trotz unterschiedlicher Pleuellinge
immer unverandert bei 39 zu 41,8 mm.
Folglich kann jeder Zylinder eines Mo-
tors mit 85 mm-Pleuel ohne weiteres
mit einem anderen Kolben auf die neue
Pleuelldnge von 91 mm umgebaut
werden. Die groBere Pleuelldnge wird
durch einen hoheren Sitz des Kolben-
bolzens 1m Kolben ausgeglichen.
An den Steuerzeiten andert sich dabel
nichts.

Fiir Kurbelwellen mit 85 mm-Pleuel
sind noch Reparatursatze verfiigbar, da-
gegen sind passende Kolben in guter
Qualitdt nur noch sporadisch aus Rest-
bestédnden zu haben.

Bei der Restaurierung eines Motors mit
85 mm-Pleuel kann nicht auf Nachbau-
kurbelwellen zunickgegriffen werden;
hier gilt es, die Welle instand zu setzen,
Wellen mit 91 mm-Pleuel sind als Nach-
bau in unterschiedlichster und tellweise
sehr schlechter Qualitat erhaltlich. Na-
turlich gilt auch hier; dass die gunstigste
Welle meist nicht die beste ist. Oft sind
Wellen nicht ausreichend tief gehartet,
unrund verpresst oder sehr schlecht
gewuchtet, was geringere Laufleistun-
gen und starke Vibrationen zur Folge
hat.

In den letzten Motoren der KS 50 WC
TT baute Zindapp einen Pleuelsatz mit
91 mm ein, der oben gefithrt wurde,
Hier wird das Pleuel also im Kolbenbol-
zen gefiihrt, unten in der Welle sind

A Kolben mit unterschiedlicher Kompres-
ionshéhe zur Anp g der abweichen-
den Pleuellange.
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Die Kupplung mit allen Bauteilen.

keine Anlaufscheiben, und das Bolzen-
auge 1st breiter gehalten. Durch ihre
. Kopflastigkeit' gelten diese Wellen als
trdge und wenig drehfreudig. Generell
Ist zu empfehlen, bel einer Instandset-
zung das 85 mm-Pleuel gegen ein 91
mm-Pleuel in untengefiihrter Ausfith-
rung zu wechseln.

Leider haben einige wenige Zindapp-
Modelle emen dritten Spiilkanal in der
Kolben-Ruckseite. Diese Kolben gibt es
ausschlieBlich fiir 85 mm-Pleuel, die
passenden Kolben von Mahle oder Kol-
benschmidt sind heute nur noch mit
Gliick zu bekommen. Fiir 91 mm-Wel-
len sind die originalen Mahle-Kolben in
allen GroBen jederzeit lieferbar. Natiir-
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A Kurbelwellen mit obengefiihrtem Pleuel
(1i.) bzw. untengefiihrtem Pleuel.

Beim Kolben sollten nur Qualititsprodukte
nambhafter Hersteller in Frage kommen. V

lich wrd auch hier eine gro3e Anzahl an
Plagiaten angeboten, doch sollte man
sich durch die geringe Preisdifferenz
nicht zu unnotigen Risiken verleiten
lassen.

Am Getriebe hat sich im Grunde, ab-
gesehen von Kurbelwelle und Kupp-
lungsbetatigung, nichts geandert. Der
Kupplungsdruckstift wurde ab Motor-
nummer 4813450 mit elnem Nadella-
ger versehen, Tausch oder Umnistung
In beide Richtungen ist ohne weiteres
moglich. Der Aufbau der Kupplung und
1hrer Bautelle sowie der Unterschied in
der Lagerung des Druckstiftes sind auf
der obenstehenden Abbildung sehr gut
zu erkennen.
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Bel der Kupplungs-Instandsetzung wer-
den immer wieder Kupplungslamellen
verwendet, deren Tragschicht aus Stahl
ist. Urspringlich wurden diese Beldge
Jedoch nie in Kleinkraftrddern verbaut;
hier kamen ausschlieBlich Beldge ohne
Tragerplatte zur Anwendung, die nur
aus dem eigentlichen Belagmaterial
gepresst sind. Bel Verwendung der Be-
lage mit Stahlkern arbeiten sich diese in
den Kupplungskorb ein und beschadi-
gen 1hn, was auf Dauer ein Klemmen
der Kupplung zur Folge hat. Die Trenn-
scheiben sind in den seltensten Féllen
verschlissen und konnen fast immer
welterverwendet werden. Das Kupp-
lungsritzel sowie dessen Haltescheibe
sind auf Rattermarken und Verschieil3
zu priifen, hier sind die Spitzen der Hal-
tescheibe meist ausgearbeitet. Die
Kupplungsfedern sollten immer ge-
tauscht werden.

Die Getriebeteile sind unter den
283/284er-Motoren variabel austausch-
bar, ebenso die Motorgehduse. Ledig-
lich das Primarrad auf der Kurbelwelle
und der Kupplungskorb sind paarweise
gefertigt und dirfen nicht getauscht
werden. Falls hier doch einmal etwas
einzeln getauscht werden muss, ist das
Tragbild der Zahnréder muttels Farb-
markierung zu prifen!

Das Ziindapp-Getriebe ist ausgesprochen
robust gebaut.

Das Ziindapp-Getriebe selbst ist sehr
standfest, Schdaden an den Zahnradern
sind nur in den seltensten Féllen zu
sehen. Gelegentlich tritt an der Getrie-
behauptwelle Pitting an den Zahnflan-
ken des vierten und finften Gangs auf.
Hier lohnt es schon emnmal,  genauer
nachzuschauen. /5

Ein echtes VerschleiB3teil Jst dagegen

der Ziehkeil mit dem zugehongen"

Schaltautomat, Wer hier mit schwerem
FuB und roher Gewalt schaltet wird oft

in die Verlegenheit kommen diese £y et §1nd Werden/
Teile austauschen zu missen. I@; Drehbank ﬁd :
Mbenoagt /

Schadenstfall sollten auchJ die Schalt-

kugeln und die Nuten in den Gang-
radern mit kntiscbem Blick geg{aclz‘st
werden.

'
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Ausfiihrung, vernietet

X Y R N
Ubrigens sind Schaden an Ziindapp- ‘\b?e
Motoren erfahrungsgeman fast mimer ]
auf gewaltsames Einwirken ode'} mcht
fachgerechte Montage zuriickzufiih-
ren. N \
Die Ziehkeile sind prob]em]os als E E
satzteil lieferbar Wer"dle alte A
rung hat, muss dzese am E’nde

ren und durch die geschrg% '
- rung ersetzen, Das Glei

nietet und kann fas er
wendet werden, die | m%ng
geoﬂhet werden. Da

eme Qe




tum offenbar keine Grenzen gesetzt —
von angeschweif3ten bis hin zu durch-
bohrten Wellen kann man hier auf jede
Art von Murks stof3en.
Eimn weiterer argerlicher Defekt, der im
Laufe der Jahre vermehrt anzutreffen
ist, hat nichts direkt mit der Schaltung zu
tun: Der Ziehkell lauft auf einem Fiih-
rungsbolzen, der fest in rechten Ge-
hdusedeckel sitzt und Im mittleren Ge-
hdusetell gelagert wird. Schon beim
Kauf ist darauf zu achten, ob die Bolzen-
aufmahme 1m rechten Deckel Risse auf-
weist. In diesem Fall muss ein neuer De-
ckel beschafft oder der vorhandene
sehr aufwendiqg instandgesetzt werden.
AuBerdem ist davon auszugehen, dass
dann auch das Loch fiir die Bolzenfiih-
rung 1m mittleren Gehdusetell ausge-
schlagen ist. Dieser Schaden ist ein kla-
res Indiz fiir wirklich grobste Behand-
lung — oft sehen bel diesen Motoren
Ziehkell und FuBBschaltwelle nicht bes-
ser aus! Wer ein solches Triebwerk im
Internet fir viel Geld ersteigert hat,
kann sich darauf einstellen, dass der
Kauf nicht die letzte Investition gewesen
1st.
Generell sind die Zindappmotoren
sehr robust, nur sind die letzten 25 Jahre
auch an 1hnen nicht spurlos voriber
gegangen. Manch emer erinnert sich
bestimmt an die Gerausche, die ein
Getriebe macht, wenn beim Stechen-
fahren gegen den 16-jahrigen Neben-
buhler der Gang mal wieder nicht ge-
troffen wurde. Hohe Kilometerleistun-
gen oder ubermiitige Do-it-yourself-
Tuningversuche geben dem Triebwerk
dann den Rest. Selbst ein auf3erlich un-
versehrter Motor kann iiber die Jahre
durch Kondensatbildung im Inneren
vollig hintiber sein. Nur wer einen
Motor gewissenhaft iiberholt, sorgsam
pflegt und gutes Ol verwendet, wird am
einzigartigen Klang der Schnapsglas-
klasse viele Jahre seine Freude haben.
Marco Wiebusch

Zum Autor: Nach einer Ausbildung als Zwei-
radmechaniker hat Marco Wiebusch das Abitur
erworben, danach Maschinenbau studiert und
sich mit einem Zwelrad-Fachgeschéfl selbststan-
dig gemacht. Neben dem Tagesgeschéft mit
modernen Maschinen widmet sich der Ziin-
dapp-Spezialist mit Vorliebe den Produkten aus
der Miinchener Zweiradschmiede.

Zweirad-Wiebusch
Am Wellbach 81
3609 Bielefeld

Tel. 0521-2081590
eirad-wiebusch.de

Beschadigte Fiihrungsnut des Ziehkeils auf
der Schaltglocke mit Druckmarken bzw.
Ausbriichen.

Sait:

Die Bol.
deckel darf keine Risse aufweisen.

fnahme im recht
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Verzahnung der Schaltwelle: Neuteil und
ein verschlissenes, unsachgemap reparier-
tes Exemplar.

Das Loch fiir die Bolzenfiihrung im mittle-

ren Gehduseteil darf nicht ausgeschlagen
sein.

b

<« Schaltwelle mit deutlichen Gebrauchs-
spuren, dahinter das verkupferte Neuteil.
Fotos: Hagen Merx

Ab 1976 hatten die Motoren eine
moderene, etwas kantige Optik. ¥




