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TYPEN-GESCHICHTE

TT 80 S - das letzte
Ziindapp-Projekt

Als vor 25 Jahren der Fiihrerschein
1Ib fiir sogenannte Leichtkraftrader
ins Leben gerufen wurde, gehorte
auch Ziindapp zu den Anbietern der
80er, die von 16-jihrigen gefahren
werden durften und die Klasse der
Kleinkraftrader ablosten. Im Blick-
punkt dieses Beitrags steht der Weg
zur TT 80 S, dem letzten, nicht mehr
realisierten Ziindapp-Projekt, sowie
die Entwicklung eines zentralgefe-
derten Fahrwerks bei dem Miin-
chener Unternehmen.
Anfang des Jahres 1984 umfasste das
80er-Programm von Z undapp die
Typen K 80 (Typ. 540-011), KS 80 (Typ
530-050), K 80. Super (Typ 537-010)
und SX 80 (Typ 540-150). Als.,, Ur-Mo-
dell" kam im April 1980 zur Einfiihrung

der 80er-Klasse die KS 80 auf den
Markt, eine Weiterentwicklung des
Kleinkraftrads KS 50, Fiir den kosten-
gunstigen FEinstieg in.die 80er-Klasse
bot Ziindapp auBerdem die K 80 an,
die im Gegensatz zum wassergekiihlten
Zweltakter der KS 80 mit einem luftge-
kiihlten Motor bestiickt war. Wer ein
Top-Modell erwerben wollte, war bei
der Miinchener Zweiradschmiede
ebenfalls an der richtigen Adresse; Mit
der KS 80 Super bot Zindapp speziell
fuur diese Klientel ein Leichtkraftrad an,
das mit 4840 DM weit oben in der
Preisskala angesiedelt war und entge- .
gen der bisherigen Ziindapp-Praxis
uber eine Dreleckschwinge mit Zen-
tralfederbein verfiigte, das service-
freundlich unter dem vorderen Teil der
Sitzbank lag AuBerdem stellte das
Miinchener Traditionsunternehmen —
nach zahlreichen Gelandemeisterschaf-
tenim Verlauf der Firmengeschichte —in

Kooperation mit dem italienischen Her-
steller Aprilia eine serienmafige En-
duro auf die Rader, die SX 80. Von Ziind-
app Stammte dabei der luftgekiihlte
Motor aus der K 80, wahrend Aprilia das
zentralgefederte Fahrwerk beisteuerte.
1984 war der Leichtkraftradmarkt nach
einer vielversprechenden Grindungs-
phase kraftig eingebrochen und die an-
fangliche Euphorie bei den deutschen
Herstellern ganzlich verflogen, Wah-
rend Ziindapp 1981 in dieser Hubraum-
Klasse noch 17.570 Fahrzeuge absetzen
konnte, war die verkaufte Stickzahl
1983 auf ganze 5171 Einheiten zurick-
gegangen, ohne dass sich ein Ausweg
aus der prekdren Lage abzeichnete.
Fur Zundapp und andere deutsche
Hersteller wurde die Luft zusehends
dunner, wahrend die japanischen An-
bieter, allen voran Honda und Yamaha,
dank attraktiver Modell- und Preispolitik
kraftige Zuwachsraten verbuchten. Da
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Be wenig, dass-die 80er von
pp 8US Vergleichstests regelma
rhenrorgmqen und samth
eute ihnen uberaus positive
dMolorexgens«:haﬁen beschei-
el den meisten 16-jahrigen
ein 1 b-Besitzern reichte das
ald einfach nicht far die teuren
produkte aus deutschen Landen

SSur Situation. des Munchener

T Versuchsabtezlung neue
vorangetrieben-wurden. Im
er Konstruktionsbiiro, das mit
& zwoll Mitarbeitern unabhangig

“bemiihten sich die Konstruk-
shren um die Realisierung
tralgefederten Hinterrad-
} it stehendem Federbein
\bel japanischen Herstellern zu

| bereits im Serienbau Ver-

)'Super verfugte bereits uber
Cantllever Himterradschwinge
' mit emem stehenden Zen-
] expenmenbert Erste Ver-

thebeln in emen Rahmen des
f elngebaut hatte. Ein Leicht-

pmgerustet und im Marz 1981 auf
rafie getestet Die Gelenklager
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Der Alternativ-Enfwurf mit abweichenden Farb- und Ausstattungs-Details.

Kunststoff ersetzt werden, die jedoch
schon nach wenigen Kilometern ekla-
tante Schwachen zeigen und eine Ruck-
kehr zu den teuren Pendants notg
machten; In Kombination mit dem ex-
trem kurz bauenden Luft-Ol-Federbein
eigener Konstruktion schien sich die
gewahlte Umlenkung im Testeimnsatz zu
bewahren. Deshalb wurden weitere
Fahrzeuge damit ausgerustet, doch fur
elnen Serienanlauf war die Zeit noch
nichtreif.

Die finanzielle Situation bel Zundapp
hatte sich inzwischen so weit zugepitzt,
dass die Traditionsfirma, n der seit
1921 Motorrader gefertigt: wurden,
1982 erstmals in der Unternehmensge-
schichte rote Zahlen schreiben musste
Die Geschaftsleitung sah sich darauthin
veranlasst,-nochmals in die Forschung

ung prisentiert.

TT 80 S, hausintern als Typ 543-003 bezeichnet, wurde am 22.2.1984 der

Fotos: Archiv Reinwald
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zu investieren-und Sstellte 1983 anna-
hernd 13 Millionen DM fir die Ver-
suchs- und. Entwicklungsabtelung.zur
Verfigung. Die. Versuchsabteilung ar-
beitete weiterhin unter Hochdruck
daran, die ersle eigene, per Umlenk-
hebel gefederte Hinlerradfederung zur
Serienreife zu bringen. Das fiir diesen
Versuchstrager — Interne Bezeichnung
Typ 543 — verwendete. kurz bauende
Federbein sollte fir die Serie nach Zin-
dapp-Angaben von der Firma Sebac
gefertigt werden, die schon das Feder-
bein fiir die' Enduro SX 80 lieferte. Die
letzten entsprechenden Plane datieren
auf den.21 31984, und‘auch Sebac
hatte bereits seine Zustmmung signali-
siert: Zundapp expenimentierte semer-
zeit mit drel verschiedenen Zentralauf-
hangungen des Gelenks,; die in Kombi-
nation mit verschiedenen Federbeinen
uber 8200 Kilometer in der taglhchen
Praxis erprobt wurden. Die Testreihen
umfassten neben normalem Stral3en-
betrieb auch Fahrten auf der Moto
Cross-Strecke bei Ansbach, wo. das
Fahrwerk am 29,6.1983 hartesten Stra-
pazen ausgesetzt wurde. Im Protokoll
dieser Erprobungsfahrten unter EX-
trembedingungen sind dann auch zwel
verbogene Schwingen verschiedener
Ausfiihrungen, eine verbogene Hinter-
radachse und sogar eme .gebrochene
Motorenauthangung vermerkt,

Zu der Zeit, als Ziindapp an der-Fahr-
werksentwicklung arbeitete, trat das so-
genannte Anti-Dive:System in den
Blickpunkt des offentlichen Interesses
Zu Begnn der 80er Jahre suchte die In-
dustrie nach einer Losung, um das las-
tige Eintauchen der Vorderradgabel
beim Bremsen zu unterbinden.



TYPEN-GESCHICHTE

.....

<« A Als TT 80 S sollte diese Maschine auf
der IFMA 1984 prasentiert werden und da-
nach in Serie gehen.

o e AR Gestrippte Versuchsmaschine Typ 543-001,

Federbeinaufhiangung gut erkennbar. ¥
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lforscher hatten nachgewiesen,
kleskopgabeln bel starkem
on fast bis zum Anschlag emtau-
5 Das Gefahrenpozential fir den
jpiloten, bel einem Bremsmano-
- den Lenker geschleudert zu
Sdlen, wurde als sehr grol3 angese-
I8 Dieser Fall tritt etwa emn, wenn ein
adfahrer trotz kraftigem Brem-
nicht mehr vor enem Auto zum Ste-
Yommt und dann nicht uber, son-
S euf das Auto katapultiert wird
Teleskopgabel mit Anti-Dive-Sys-
so die Unfallforscher — solite
\Gefahr bannen. Der japanische
oller Suzuki hatte eine_ hydrauli-
& Anti-Dive-Version relativ fMihzeitig
Serie emgefihrt, doch der er-
Effekt war trotz anfanglicher Lo-
Wmnen In der Praxis kaum nach-
shar Anders Kawasaki und Mina-
" die mit elnem mechanischen Anti-

tem 1m Rennsport sehr gute
gen gemacht hatten.

gapp widmete sich ab Juni 1982
ser konstruktiven Herausforderung
entwickelte zwel Anti-Dive-Sys-
‘die ebenfalls aul mechanischer
jpneumatischer Wirkung beruhten.
"Okiober 1982 erreichte die Miin-

ner Zentrale dazu ein Schreiben des
straliers B. . Schultz, der Ziindapp ein
W-Dive-Patent zur entgeltlichen Nut-
g anbot. Im Oktober 1982 antwor-
. Zilndapp, dass man zur Zeit In eln
cmé-Motorrad kein solches System
uen konne. Zur Begrundung hiel3
technische Aufwand einer sol-
Emnrichtung sei zu hoch, aul3erdem
yegien sich die Ziindapp-Modelle

Bel der Jufigekiihlten K 80 stiitzt sich die Schwinge gegen zwei kon-
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Die KS 80 war das erste Leichtkraftrad von Ziindapp - auch hier
wentionelle Federbeine ab, waren zwei Federbeine als Hinterradfederung vorgesehen.




Details der Hinterradschwinge mit dem
kurzen Federbein.

Auch wenn damit das Thema Anti-Dive
vorerst vom Tisch war, testete die Nurt-
berger Konstruktionsabteilung noch bis
1984 ein mechanisches System ahnlich
dem von Kawasaki, Durch die Abstut-
zung des Bremsmoments an der unte-
ren Gabelbricke wird das Eintauchen
sehr wirksam unterbunden. In Serie
ging das Zindapp-System nicht mehr,
und auch die japanischen Hersteller
kamen schon bald vom Ant-Dive-Sys-
tem ab, Bei Ziindapp behielt man die
Plane jedoch griffbereit in der Schublade.
Das zentralgefederte Fahrwerk des
Typs 543 war zwischenzeitlich — man
schrieb das Jahr 1983 — soweit ausge-
reift, dass eine Serienfertigung in grelf-
bare Nahe zu riicken: schien. Was jetzt
noch fehlte, war ein flottes Design, denn
bel den Maschinen fiir die Fahrversu-
che stammten Tank; Sitzbank und Sel-
tendeckel von den Serienmodellen. Um
die neue Technik in ein ansprechendes
Outfit zu verpacken, vertraute Zundapp
erstmals nicht dem hauseigenen Ge-
schmack, sondern engagierte mit dem
Designerteam Target ein Unternehmen,
das sich 'in der Motorradbranche be-
relts einen guten Ruf erworben hatte,
Dem bisherigen Ziindapp-Design mit
verchromten Tankseitenflachen eilte
nicht zu Unrecht der Ruf yvon Biederkeit
und Altbackenheit voraus, also bestand
akuter Handlungsbedarf, Als die Zind-
app-Geschéftsleitung den Profis aus
Hans-Georg Kastens Team Target den
Auftrag zur Entwicklung eines ebenso
neuen wie zukunftstrachtigen Erschel-
nungsbildes ertellt hatte, entstanden
rund um das neue, zentralgefederte
Ziindapp-Fahrwerk zwel Designstu-
dien; Spater; so die Planung, sollte die-
ses Projekt als TT 80 S, intern Typ 543-
003, zur Serienreife gebracht und dem
staunenden Publikum auf der IFMA
1984 vorgestellt werden,
Am 22.2,1984 wurden die beiden aller-
dings noch nicht fahrbereiten Proto-
typen im fiinften Stock des Miinchener
Verwaltungsgebaudes der Ziindapp-

Ansicht des Luftfederbeins (interne Be-

zeichnung 184 1), datiert aufden 7.12.1982.

Mechanisches Anti-Dive-System am
Modellversuchstrager Typ 540 L.

Mechanisches Anti-Dive-System an der
TT 80 S.
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Drei Federbeine mit hydraulischem StoB3-
dampfer fiir Typ 543.

Geschiftsleitung prasentiert. Die mn Sil-
ber-Rot gehaltenen Fahrzeuge hatten
den bekannten wassergekihiten Motor
und eine kleine, feste Verkleidung. Nicht
suletzt durch die Integration des Was-
serkiihlers. ins optische Erschemungs-
bild war ein sehr ansprechendes Fahr-
zeug entstanden. Die Maschinen unter-
schieden sich in der unteren Motoren-
verkleidung und den silbern bzw.
schwarz lackierten Radern. Durch De-
tailanderungen bei FuBrastenhalterung
und Scheibenbremse, Faltenbélgen und
Ziindapp-Schriftziigen sollte der Ge-
schéftsleitung wohl zusatzlicher Diskus-
sionsstoff geboten werden. Die Fiih-
rungsriege um Firmenchef Dr. Dieter
Neumeyer und Chefkonstrukteur Ing.
Karl-Heinz Menzl mag noch uber Ein-
zelfragen diskutiert haben, doch viel
Spielraum fiir Optimismus bestand an-
gesichts der bedrohlichen Finanzlage
nicht mehr; zumal zeitgleich die Zulas-
sungszahlen des Monats [anuar 1984
veroffentlicht worden waren — und da
setzte sich das diistere Bild des jahres
1983 unbeirrt fort. Ziindapp verlor
weliterhin Marktanteile. Ganze 328 Fahr-
zeuge aus Miinchener Fertigung waren
in diesem Monat in der Bundesrepublik
zugelassen worden, im Vergleichszeit-
raum des Vorjahres waren es immerhin
noch 551 Stick gewesen. Yamaha da-
gegen hatte stark zugelegt, ein Bewesis,
dass sich mit 80ern immer noch Geld
verdienen lieB3. Eine Besserung stelite
sich auch in den. Folgemonaten nicht
ein, bis April fanden lediglich 2223
Leichtkraftrader einen Abnehmer, 1165
Stick weniger als vor Jahresfrist. Am
10.8.1984 musste Zindapp den
schmerzlichen Gang zum Amtsgericht
antreten und Konkurs anmelden. Damit
war das Ende der Ziindapp GmbH be-
siegelt. Der bereits gebuchte IFMA-Auf-
tritt — man hatte in Halle 14, Erdge-
schoss, den Stand A 50/53 - B 51 gehabt
— wurde storniert, und die TT 80 S
bekam niemand mehr zu sehen.

Thomas Reinwald




