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~ Kleinkraftrad KS 50 Super, Typ 515-002, Bj.
- 1964, mit 4,2 PS, noch mit Doppelfederung
‘am Hinterrad.

 Supercombinette von 1965 mit 2,6 PS und
~ 3-Gang-Handschaltung. :

Nur — wer wollte schon mehr? Moped
fahren durfte man schlieBlich ganz un-
kompliziert ohne Fiihrerschein, ab 1959
sogar mit Sozius. Der Markt fir die
schnelleren Kleinkraftrader dimpelte
vor sich hin, auch eine neue Falconette
mit 3,6 PS konnte daran nichts dndern.
Eine Trendwende brachte erst die
Fuhrerscheinpflicht fiir Mopeds zum
1. April 1961. Da damit auch der Zwang
zu Tretkurbeln entfiel, war der Weg frei
fiir ein vollig neues Fahrzeug, das ,,Mo-
kick", Weitsichtige Hersteller wie Ziin-
dapp préasentierten bereits auf der
IFMA 1960 entsprechende Modelle.
Schon kurze Zeit nach der I[FMA mel-
dete Ziindapp ein bereinigtes Pro-
gramm fiir 1961, Als Basismodell diente
nun die Falconette KS 50, Typ 510, Mit
einem 4,2 PS starken Viergangmotor er-
reichte sie eine Hochstgeschwindigkeit
von 75 km/h. Dazu kam die Sport-Com-
binette KS, ein auf 2,6 PS gedrosseltes,
aber ansonsten mit der KS 50 nahezu
baugleiches Dreigang-Mokick. Selbst-
verstdndlich blieb die neue Typenreihe
dem Druckguss-Zentralrohrrahmen
treu, schlieBlich besaBen die Miinche-
ner l4ngst eine eigene Giel3erel, in der
auch Teile fiir Fremdfirmen wie BMVYV
gefertigt wurden, Bel den neuen Mo-
kicks und Kleinkraftrddern war der
Druckgusskasten allerdings krdftiq ge-
wachsen und fiillte den Raum zwischen
Tank und Sitzbank vollig aus. Die 510er
boten somit die Optik und die Sitzposi-
tion emnes richtigen Motorrades — ein
nicht zu unterschatzendes Verkaufsargu-
ment, Beide Modelle konnten gegen
Aufpreis mit Geblasekuhlung bestellt
werden. Die Zwangskihlung war bel
der Kundschaft so beliebt, dass in den
Folgejahren die fahrtwindgekiihiten Mo-
toren nach und nach vollig aus dem
Programm genommen wurden.
Firmenchef Hans-Friedrich Neumeyer
kniipfte groBBe Erwartungen an die
neuen Modelle, SchlieBlich hatte der
Misserfolg des Janus-Kleinwagens ge-
rade erst den Verkauf des Niirnberger
Zlindapp-Stammuwerkes notwendig ge-
macht, ein weiterer Fehlschlag ware
nur schwer zu verkraften gewesen. Also
gab man sich optimistisch. ,,Von diesen
rassigen Maschinen werden unsere jun-
gen Mokickfreunde begeistert sein",
mutmafBte die Werbeabteilung iiber
die Sport-Combinette KS und war sich
sicher, dass auch die Falconette KS 50
,Jliberall Beachtung finden" wiirde, Und
sie tauschte sich nicht, 1961 avancierte
Zlindapp sogar zum gréften deutschen
Hersteller motorisierter Zweirédder!
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Leider konnte der Vater des Erfolges, Dr.
Eitel-Friedrich Mann, diesen Triumph
nicht mehr miterleben. Der gelernte
Diplom-Ingenieur, der mit grof3em per-
sonlichen Einsatz das Miinchener Werk
aufgebaut hatte, war vollig unerwartet
im Sommer 1960 im Alter von nur 50
Jahren gestorben. Hans-Friedrich Neu-
meyer zog sich nach Manns Tod immer
mehr ins Privatleben zurick und iber-
trug dem kaufméannischen Direktor
Richard Schulz die Leitung des Werkes.
AuBerdem wurde Neumeyers Sohn
Dieter ab dem Spétherbst 1960 in die
Firmengeschéfte eingefihrt,

Schon im Herbst 1961 présentierte die
Miinchener Zweiradschmiede mit der
Super-Falconette KS 50 ein Kleinkraft-
rad der Luxusklasse, ausgestattet mit
WeiBwandreifen, Metalliclack, Gepack-
trdger und Chrombiigel am vorderen
Schutzblech. Technisch neu an der
Super-Falconette war vor allem die
Hinterradfederung, die dem Ziindapp-
Werbetexter Anlass zu einer ausfihr-
lichen Beschreibung gab: Sie ,,...ent-
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spricht zwar optisch den bisherigen  Unterdessen Idste zum Modellahr 1963
oppe]ten Federbeinpaaren, in Wirk-  die Typenreihe 515 die 51 Oer—ModeUe
' Jichkeit ist die Super-Falconette nun- ab, Deutliches Merkmal der neuen Sene
' mehr mit zwei Federbeinen und zwei  war die lang ersehnte Telegabel mit 120
hydraulischen Sto3dampfern ausgestat-  Millimeter Federweg und (schyvachg.f)
tet. Die zwel verschiedenen Federungs- hydraulischer Dampfung. Gleichzeitig
émente haben den groBen Vortell, beschrénkte man sich mit der KS 50
' gass sie sich selbststindig ‘automatisch'  Super auf ein einziges Kleinkraftradmo-
if die jeweilige Belastung einstellen.””  dell, der Name Falconette entfiel. Um
" Dieses Federsystem wurde im Laufe leistungsmapig nicht msdeItgtSrgﬁgjo ZL;
d os 1962 in alle Modelle der Ty~ geraten, liel3 Ziinda er U g
>]e 510 ubernommen. ,V gn Herbst 1964 ejnep %raﬁkur bis auf 4,8 ’562 .’g)SSuper SL von 1965 mit 5 Gdngen und
* Freilich konnte auch ein Hersteller wie PS angedeihen, als es das neue Klemn s
' Ziindapp von Luxus-Kleinkrafiradern  kraftrad KS 50 Super SL, Typ 516, gar auf
ein nicht leben. Folgerichtig er-  stolze 52 PS prachte. Lachen Sie nicht, Im
weiterte man das Modellprogramm  harten Konkurrenzkampf zéhite durchaus
ach unten um die Mokick-Ausfiihrung  jedes Zehntel! Langs&egkenfahrt?n mn
~ der Super-Combinette, Typ 433 die als Monza untermauerten die Zuverlassig-
oped schon seit 1960 angeboten  keit:,Sechs Tage und Néchte haben wir
- wurde. Mit Rahmendurchstieg, Blech- die serienméBige KS 50 Super SL m,l,t
- pressgabel und Dreigang-Drehgriff-  Vollgas um die Rennbahn gejagt’,
chaltung wandte sich die neue Vari-  schwarmte Werbeleiter Heinz Kletzke.
ante eindeutig an die konservative 144 Stunden bei Sonne und Regen,
' Klientel Beinahe unveréndert sollte das Nebel und Wind. Sie hat ihre 85 Kilome-
preisgiinstige Mokick bis 1968 1m Pro- ter Stundendurchschnitt herun;ezge_spult, KS 50 Super SL von 1967, geblisegekiihiter
gramm bleiben. als war's eme Selbstverstandlichkeit. 5-Gang-Motor mit 5,3 PS.

T e A el L Mit der Super SL gab es endlich das
" S, i berfallige Flnfgan etriebe,
l-i)l/ o et el S

3
#3 " vea AT mit dem andere Hersteller teilweise
; e L uﬁ W\ schon seit Jahren lockten. Verstarkun-

‘ = ™ gen am Fahrwerk verbesserten das

Fahrverhalten der neuen Maschine.
AuBerdem ersetzte Zindapp — wie bel
allen Mokicks und Kleinkraftradern des
Modelljahrs 1965 — die bisherigen
Feder/Dampfer-Elemente an der
Hinterradschwinge durch ein her-
kémmliches Federbein an jeder Seite.
Wie sehr Sportlichkeit zu jener Zeit
Trumpf war, demonstrierte das neue
Vorzeigemodell des Jahrgangs 1966,
die KS 50 Sport, Typ 516 — eigentlich
nur eine optische Weiterentwicklung
der Super SL. Offene Federbeine, Stum-
mellenker und entsprechende Armatu-
ren sollten wohl sportliches Flair signa-
lisieren. Doch leider misslang der Ver-
such, denn das Fahrwerk wurde nicht
nur von der Fachpresse als etwas zu
hoch empfunden, es entsprach einfach
nicht mehr dem Zeitgeschmack.
Die Ziindapp-Techniker reagierten
rasch. Bereits ein Jahr spéter erschien
das Dreigestirn Sport-Combinette, KS
50 Super SL und KS 50 Sport als Typ 517
mit einem deutlich niedrigeren und ge-
streckteren Rahmen. Auffallig an der KS
50 Sport war auBerdem die Ruickkehr
zur Fahrtwindkihlung mit einem 1m
Windkanal ausgekhigelten, gro3flachig
verrippten Zylinder. Und die Bemuhun-
gen der Miinchener zahlten sich aus:

C 50 Sport, Bj, 1969, mit geblise- oder auch luftgekiihltem 2,9 PS-Motor.
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Mokick GTS 50 von 1976, schon mit
elektronischem Drehzahl;
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Um fir den Motor der Watercooled
nicht eigens eine Wasserpumpe kon-
sturieren zu mussen, hatten die Zin-
dapp-Techniker auf das Prinzip der
Thermosyphonkihlung zurtickgegrif-
fen. Ab einer Temperatur von etwa 60
Grad geriet die Wassermenge von 1,3
Liter in Umlauf; dabel stieg die Fliissig-
keit um den Zylinder allein durch Er-
warmung nach oben, das kaltere Was-
ser aus dem Kuhler floss von unten
her in den Wassermantel nach. Die
Betriebstemperatur lag zwischen 70
und 100 Grad.

Der Kiihler hing an verschraubten Rah-
menunterzigen, die zwar Keine tra-
gende Funktion besaf3en, der KS 50
Watercooled jedoch die Optik einer
starkeren Maschine mit Doppelschlel-
fenrahmen verliehen.

Soviel Aufwand hatte naturlich seinen
Preis. 2198 Mark zuziiglich Uberfiih-
rung musste berappen, wer stolzer Be-
sitzer einer KS 50 Watercooled werden
wollte. Fiir knapp 150 Mark mehr
bekam man schon eine 125er aus
Japan, und die hatte dann 15 PS oder
mehr... Aber langsam war die Water-

Dauerbrenner: Mokick C 50 Super, 2,9 PS, 3-Gang-Getriebe.

cooled nicht: Genau 95,74 km/h mit
lang liegendem Fahrer erreichte die
Zindapp 1973 auf dem Hockenheim-
ring. Allerdings gab es bei so viel Licht
auch Schatten. ,Klacks'' kritisierte im
gleichen Test die ,,superlangen Schalt-
wege"’ ebenso wie massive Probleme
mit schadhaften Kiuhlern, zweimal
musste wahrend des Tests getauscht
werden. ,Klacks' wunschte ,,...den
Ziindappleuten in Miinchen, dass sie
dieses Desaster sehr schnell in den
Griff kriegen. "

Sie taten es — selbstverstandlich — doch
ansonsten tat sich nicht mehr viel Karl-
Heinz Menzl, der seit 1975 die Entwick-
lungsabtellung leitete, hatte mit den
Nachfolgemodellen der 517er-Reihe
alle Hande voll zu tun, Mit der KS 50
Watercooled hatten die Miinchener den
Hohepunkt der Entwicklung erreicht, in
den Folgejahren sollte es keine iiberra-
schenden Neuerungen mehr geben.
Manche Detalls, wie etwa Beleuchtung
und Seitendeckel, wurden mehrmals
geandert, und beinahe jéhrlich kamen
und gingen neue, dem Zeilgeist ent-
sprechend grelle Farben,
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Modell-Pflege: So prdsentiert

J




Nichts von alldem konnte jedoch da-
riber hinwegtauschen, dass Zundapps
Programm in die Jahre gekommen war.
Nicht ganz unverschuldet verlor man
1974 den Titel des groBten deutschen
Herstellers motorisierter Zweirader an
die Nirnberger Hercules-Werke, Kriti-
ker taten die Detalldnderungen der
letzten Jahre als ,lauwarme Aufgtisse”
ab und bemangelten, dass sich neue
Zundapp-Modelle gerade mal durch
die Lackierung hervortdten. Zehn Jahre
Typ 517 waren eben eine lange Zelit.
Das Publikum ver-
langte nach deut-
lich flotteren Linien
und neuer Technik.

<« Mit der KS 50
Watercooled (hier
Bj. 1977 mit Guss-
rddern) schrieb
Ziindapp ab 1973
Geschichte.

Eine der letzten:
KS 50 Watercooled
TT von 1979. »
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Flotter Feger: Das Mokick C 50-Sport sieht schneller aus, als es ist.
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Folgerichtig brach auf der IFMA 1976
das Zeitalter von Scheibenbremsen,
Druckgussradern und Kunststoffverklel-
dungen an.
Fiir Ziindapp sollte diese Phase, In der
die eigenen Modelle sprunghaft teurer,
der Markt immer schwieriger, und die
Unternehmungslust des Firmenchefs
Dieter Neumeyer immer geringer
wurde, gerade noch einmal acht Jahre
dauern. Im Herbst 1984 schloss die tra-
ditionsreiche Firma ihre Pforten.
Hans Tilp

Fotos: Archive Norbert Daum, Matthias Henze, Andy Schwietzer




