Zindapps 50er aus
den siebziger Jahren

Zundapp, einst einer der gréften
Motorradproduzenten Deutschlands,
hatte seine Modellpalette ab 1956
Immer weiter in Richtung kleiner und
Keinster Hubrdume verlegt.

Nach einem Fehischlag mit einem
Kleinwagenprojekt, dem Verkauf des
Niirnberger Stammwerks 1959 und der
kompletten Produktions-Verlagerung in
das einstige Zweigwerk Miinchen, en-
dete die Fertigung von Motorréddern
der , Trophy'-Baureihe bereits 1963.
Der Ziindapp Bella-Roller hielt sich
noch zwel Jahre langer im Programm.
Groftes Zweirad war das 100er Motor-
rad KS 100, das anlageméBig den
Kleinkraftrddern mit 50 cm?® ent-
Stammte.

Zlindapp hatte schnell die Chancen der
50er-Konzeption und des kleinsten
Hubraumsegments erkannt. Ab 1953
wurde der ,,Combimot KM 48" ange-
boten. Das war ein Hilfsmotor; der iiber
dem Vorderrad oder unter dem Tret-
lager von Fahrrddern angebracht wer-
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den konnte. Daraus entwickelte man
die ,,Combinette"”, eines der ersten
Mopeds auf dem deutschen Markt.
Héhere Anspriiche der Kéufer und der
Wegfall des unsinnigen 33-kg-Limits fiir
Mopeds fiihrten ab 1956 zur ,,Combi-
nette 422", Mit Dreiganggetriebe, All-
radfederung und einem Zentralrohr-
rahmen, der ein Heckteil aus Alu-
Druckgul3 besap, ldutete dieses Moped
eine neue Epoche der 50er von Ziind-
app ein. Der renommierte Zweirad-
Produzent sollte von nun an dieser
Fahrwerksbauart bis zum Ende der
50er-Produktion 1984 treu bleiben.

Die Mopeds wurden in der Gunst
jugendlicher Kaufer bald von den
Kleinkraftrddern abgeldst. Kleinkraft-
rdder waren eine spezifisch deutsch-
Osterreichische Fahrzeuggattung, deren
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einzige Beschrankung im Maximal-
hubraum von 50 cm’® lag und die schon
von 16-jdhrigen mit dem einfach zu er-
werbenden Fihrerschein der Klasse [V
gefahren werden durften. Der Klein-
kraftradmarkt expandierte schon bald,
und die Konkurrenz zwischen den An-
bietern sorgte fur eine ungeahnte Stej-
gerung der Fahrleistungen, die mit wei-
tergehender technischer Aufwertung
der Fahrzeugdetails einherging. tiber
2,3 bis zu 6,25 PS ab 1970 ging die Lei-
stungssteigerung! Im gleichen Maf3e
wuchsen die Bremsen und auch die

hl der Getriebegénge von drei auf

unf.

Um Restrikuonen des Gesetzgebers zu-
vorzukommen, einigten sich die deut-
schen und Osterreichischen Kleinkrafi-

radanbieter schlieBlich auf 6,25 PS als

Hdéchstgrenze fiir ihre 50er. Diese Lei-
stung sorgte schon fiir eine Spitze von
runden 90 km/h, die die risikofreudigen
Youngster oft tiberforderte. Von zehn
Kleinkraftkraftrad-Piloten waren drei
Jahriich in einen selbst- oder — ofter
noch - fremdverschuldeten Unfall ver-
wickelt! Von nun an wurde um die Kun-
den nicht mehr in erster Linie mit tiber-
ragenden Fahrleistungen gekamptft,
sondern Optik und technische Ausstat-
tung waren oft kaufentscheidend.

Die kiassischen, auf 40 km/h limitierten
Mopeds fiihrten mittlerweile ein Schat-
tendasein. Das lag in erster Linie an den
Mofas, die praktisch einfache, einsitzige
Mopeds mit auf 25 km/h beschréinkter
Hoéchstgeschwindigkeit sind und schon
ab 15 gefahren werden durften und
dazu noch fiihrerscheinfrei waren. Da-

neben gab es die erfolgreiche Gattung
der Mokicks, die den gesetzlichen Be-
schrdnkungen von Mopeds unterlagen
und wie diese mit einem Versiche-
rungskennzeichen zu fahren waren,
technisch aber eher mit den Kleinkraft-
rddern verwandt waren. Mokicks be-
saBen FuBrasten und Kickstarter und
héufig auch einen Knieschluf3tank und
einen Soziussitz wie ein typisches Klein-
kraftrad.

zundapp pflegte in den 70ern ein vari-
antenreiches Baukastensystem mit je
einem Durchstiegs- und Knieschlul3rah-
men ein komplettes Modellangebot an
Kleinkraftrddern und Mokicks mit ver-
schiedenen Ausstattungen und Trieb-
werken anzubieten. Zentralrohrrahmen
und DruckguBheck waren genauso ob-
ligatorisch wie eine Hinterradschwinge.




Ebenfalls typisch fir die gesamte
Palette war der leistungsmaBig vari-
lerte kolbengesteuerte Zweitaktmotor.
Mit 39 mm Bohrung und 41,8 mm Hub
hatten alle Triebwerke das gleiche
Hub- und Bohrungsverhéltnis. Ande-
rungen in der Leistung wurden durch
entsprechende Vergaser, Auspuffania-
gen, Steuerzeiten und Verdichtungen
erreicht. Dem groB3eren Wéarmeantall
entsprechend besaBen die stdrkeren
Motoren auch ldngere Kiihirippen,
Zundapp-typisch war das Ziehkeilge-
triebe mit recht langen Schaltwegen,
Die Motoren gab es in den Mokicks mit
drel und vier, in den ungedrosselten
Kleinkraftrddern seit 1965 mit fiinf
Géngen.

Seit 1963 besaBen alle Kleinkraftrad-
motoren einen Kolbenring in L-Bauart
und die Zundapp-typische Dreistrom-
spulung. Die Dreistromspiilung war
eme von Richard Kiichen in den 30er
Jahren entwickelte Variante der Um-
kehrspiilung, der er einen weiteren
Uberstrémkanal an der Zylinderriick-
selte hinzugefiigt hatte. Bei Ziindapp
hatte man seinerzeit gehofft, damit die
DKW-Patente fiir die Umkehrsptilung zu
umgehen. Dal3 der dritte Spiilstrom sich
positiv auf die Leistung auswirkte, ent-
deckte man erst spéater. Die Mofa-,
Moped- und Mokicktriebwerke bleiben
stets bel zwel Rechteckkolbenringen
und zwei Uberstrémkanalen. Ab 1972
wurde ein Tell der Kleinkraftradmoto-
ren mit Fliissigkeitskiihlung gebaut, und
die fahrtwindgekiihlten Motoren erhiel-
ten ldngere Kiihirippen. Bei diesen
,,Water-Cooled"- und ,,Super-Therm "~
Motoren entfiel die Dreistromsptilung;
und die Ziindapp-Konstrukteure verfie-
len wieder auf die klassische Umkehr-
spuilung.

Die Werbung von Ziindapp Miinchen,
fiir die sich seit den 50er Jahren Werbe-
leiter Heinz Kletzke verantwortlich
zeigte, arbeltete wenig mit derartigen
technischen Detalls, Ex-Offizier Kletzke
zeigte den potentiellen Kunden lieber
die Schénheiten der bayerischen Natur
und Sehenswiirdigkeiten wie das 1971
im Bau befindliche Miinchner Olympia-
stadion. Kletzke wollte den Kunden de-
monstrieren, wie einfach es ist, mit einer
Zindapp in die Ferne zu schweifen und
auch mit kleinem Geldbeutel schéne
Gegenden zu erobern, Damit stand er
im Gegensatz zur Kreidler-Werbung,
die traditionell mit Tempo, Dynamik
und Sportlichkeit um Kunden kdmpfte,
Kletzke hielt das fiir falsch, welil es sei-
ner Meinung nach die jungen Kunden

Unverwiistlich: Mokick C 50 Super mit
geblasegekiihltem Motor und Sitzbank fiir
zwel.
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zum unverniinftigen Fahren animierte.
Die attraktiven Ziindapp-Models waren
fast ausnahmslos kaufménnische Lehr-
linge des eigenen Hauses, und auch
der Druck der Prospekte geschah im
eigenen Haus, so daf3 alle Ideen schnell
umzusetzen warern.

Die Mokick-Palette begann mit der
,,C 50 Super”, die eines der wenigen
Durchstiegsmokicks auf dem deutschen
Markt war. Jugendlichen K&ufern war
das Maschinchen oft nicht sportlich
genug in der Optik, aber die altere Ge-
neration schétzte den vorhandenen
Durchstieg, so daB3 die typische Kund-
schaft fiir diese Vehikel Schrebergart-
ner, Angelfreunde und pendeinde Fa-
milienvéter waren. Mit der ungedampt-
ten Blechprofilgabel, breiten Schutzble-
chen und einem eiférmigen Chrom-
tank sah man der ,,Super"’ die Herkunft
aus einem vergangenen Jahrzehnt
durchaus an. Jedoch bot sie mit drei
handgeschalteten Gangen, Doppelsitz-
bank, Kettenkasten, guten Bremsen und
serienméBigem Taschentrdger prinzi-
piell alles, was ein Mokickfahrer
brauchte. 1976 war die C 50 Super zum
letzten Mal im Verkauf. [hr Nachfolger
wurde ab 1978 die dhnlich konzipierte
,ZD 40", die den fahrtwindgekiihlten
Motor der ,,C 50 Sport" besal3.

Die C 50 Sport wirkte schon wesentlich
motorradmaéBiger. [hr Fahr- und Trieb-
werk war in vielen Details mit dem der
doppelt so starken Kleinkraftrader iden-
tisch, und sie war von 1971 bis 1973
wahlweise mit Fahrtwind- oder Gebl4-
sekuhlung lieferbar. Ein wenig teurer
als die C 50 Super, bestach die Sport
mit echter Motorradlinie. Der bullige
Chromtank, eine sportliche Telegabel
und Ful3schaltung waren Motorradattri-
bute. Die C 50 Sport sollte Ziindapp
durch die gesamten 70er Jahre beglei-
ten und hauptsachlich in optischen De-
tails modernisiert zum Dauerbrenner
Im Programm werden.

Der Kundendienst der Miinchner ver-
teilte fiir Fahrzeuge, die mehr als 50.000
km mit dem gleichen Motor gelaufen
hatten, Plaketten. Sogar einige ,,Hundert-
tausender‘‘ waren unter den Zundapp-
Mokicks zu finden. Speziell die C 50
Sport erwies sich oft als ,Dauerren-
ner", 1973 entfiel die geblasegekiihite
Version, 1975 gab es einen neu gestal-
teten Tank mit groBem Ziindapp-
Schriftzug und modernere Seiten-
deckel, 1976 wich die kleine Druck-
gullampe mit integriertem Tachometer
emem flachen 130 mm Scheinwerfer
1977 gab es wieder optische Detailan-

Komfortabel: Mokick C 50 Sport mit

robuster Telegabel und 130 mm-Schein-
werfer
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,Wasseruhren' getauft wurden. Ein
groBerer, flacherer Scheinwerfer und
eine Blinkanlage von ULO steigerten
die Verkehrssicherheit. 1976 wurde der
KS 50 WC ein Gepdcktrager spendiert,
Das Topmodell des Jahres wurde die
.KS 50 TT", die gegentiber der weliter-
hin lieferbaren KS 50 WC eine Cockpit-
verkleidung und einen Heckblirzel auf-
wies. Dazu kamen Packtaschentrdger
und eine Scheibenbremse am Vorder-
rad, so dal3 die ,, TT" besser ausgestat-
tet war als viele Mittelklasse-Maschi-
nen, sich im Preis aber von der unteren
Mittelklasse auch nicht mehr unter-
schied. Mit einem Kaufpreis von 3.298
DM (1978) war sie nicht billiger als
eine zweizylindrige Honda CB 200
(3.218 DM) oder eine ebenfalls zwei-
zylindrige Yamaha RD 200 (3.200 DM).
Dazu kamen die hohen Fixkosten, so
daf3 nur die wenigsten Teens sich solch
ein Fahrzeug leisten konnten. 1976 be-
gann der Niedergang der Kleinkraftra-
der, so da3 Zundapp in diesem Seg-
ment zwar Markifiihrer blieb, aber ab-
solut an Stiickzahlen verlor. 1978 waren
von vormals vier Kleinkraftrddern aus
Miinchen nur noch zwel Varianten ge-
blieben. In gleichem Jahr wurde die
Ziindapp KS 50 TT Testsieger bel einem
groBen Vergleichstest der Zeitschrift - - Innovativ: Kleinkraftrad KS 50 TT mit
Motorrad*. Sie brillierte gegentiber ! <R - == Alu-Gussfelgen und Cockpitverkleidung.
der Konkurrenz mit krdftigem Trieb- g
werk, exzellenter Ausstattung und guter
Wirtschaftlichkeit. Dazu kamen ein gutes
Fahrwerk und eine Top-Vorderrad-
bremse. 1979 gab es nur noch die TT.
1980 war das letzte Jahr der heif3en
50er, die nun von den 80 cm®-Leicht- Temperamentvoll: Mokick GTS 50 mit
kraftradern abgelést wurden. Hier 2 drehfreudigem Viergang-Motor und
liberfliigelten die billigeren Japaner — - —— hydraulisch gedimpften Federbeinen. »
wie zuvor schon bei den Mokicks — die
deutschen Hersteller, Dazu kam ein
nach Einfiihrung der Helmpflicht weg-
brechender Mofa-Markt, so dal3 der
Ziindapp-Konkurs als Ergebnis unter-
nehmerischer Fehlplanung und person-
Jichen Kleinmuts des Firmenchefs kei-
nesfalls der Qualitat der Ziindapp-Fahr-
zeuge anzulasten ist. Typisch fiir die
Ziindapps war die hervorragende Qua-
litat yon Fahr- und Triebwerken nebst
prillanter Verarbeitung, Doch im Preis-
krieqg der Japaner ging Zindapp sang-
und Kanglos unter, Aulerdem fehlten
alltagstaugliche Modelle mit optischem
Bezug zu Ziindapps motorsporticher
Dominante, dem Geléandesporl, Den
deutschen Hauptkonkurrenten Kreidler
und Hercules erging es nicht anders,
und auch Puch in Osterreich teilte die
ses Schicksal,
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Die hier vorgesteliten Fahrzeuge sind
alle rund zwanzig Jahre alt und befin-
den sich optisch und technisch im Ori-
ginalzustand, Sie gehéren den Briidern
Martin und Holger Schomburg aus der
Harzstadt Seesen. Obwohl beide auch
hubraumgréBere Motorrédder und Pkw
besitzen, haben sie ihre , Jugendliebe
nie aufgegeben. Sie suchen, pflegen
und fahren ihre Ziindapps, zu denen
auch eine exzellente KS 125 Sport
gehort, Alle drei Mokicks stammen von
élteren Herren auf dem Land, die die
Lust an thren zweirddrigen Begleitern
verloren hatten, nachdem sie durch Un-
kenntnis und mangelnde Pflege nicht
mehr recht wollten. Das Kleinkraftrad
kommt aus der Nachbarschaft und
stand zwolf Jahre in einer Scheune.
Daher brauchte die TT mehr als emne
griindliche Reinigung. Kosmetik an Rah-
men- und Optikteilen lieB sie wieder
glédnzen. Dazu kam Ersatz von Ver-
schleiBteilen und ein neuer Brief. Im
Neuzustand présentieren sich die Fahr-
zeuge nicht, jedoch laufen sie prima
und sind bis auf den FuBBschaltungsmo-
tor in der C 50 Super absolut original.
Martin Schomburg betreibt nebenbe-
ruflich einen Fahrzeug- und Teillehandel
fiir Zweirdder. In erster Linie betreut er
die Marken Moto Guzzi, MZ und Sim-
son, jedoch hat er auch mal das seine
oder andere Ziindapp-Teil. Wer etwas
sucht oder abgeben will, kann thn unter
Tel und Fax 05381/492570 erreichen!
Karl Nachtigall

Literaturtip: 60 Jahre Zindapp Technik,

Heinz Kletzke & Siegifried Rauch, Verlag Johann
Kleine Vennekate, erganzter Reprint der 1977
bei Zindapp erschienenen Ausgabe,

ISBN 3-9804987-1-9, DM 78 —

Technische Daten 50er Ziindapps aus den siebziger Jahren

Verkaufsbezeichnung C 50 Super C 50 Sport GTS 50 KS50SSTT
Typenbezeichnung 441-01 517-21 517-40 530-01
Baujahr (melist Erscheinungsjahr) 1972 1976 1976 1977
Bauart Mokick Mokick Mokick Kleinkraftrad
Hubraum (cm®) 49 49 49 49
Bohrung (mm) 39 39 39 39

Hub (mm) 41,8 41,8 41,8 41,8
Leistung (PS) 2,9 29 2,9 6,29
Drehzahl (U/min) 4,900 4.800 5.000 8.400
Kiihlung Geblédse Fahrtwind Fahrtwind Wasser
Schaltung Hand FuB3 FuR Ful3

Zahl der Ginge 3 3 4 5
Leergewicht (fahrfertig in kg) 71 80 84 97
Tankinhalt (]) 7,1 138 131 13,8

V-max (kin/h) 40 40 40 85

Preis (DM) 1,448 1.798 2.229 3.226 (1978)
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