TEST UND TECHNIK

Mit neuen, technisch
hochwertigen Enduros
sturmen die Hersteller

auf den 80er-Markt. MO-
TORRAD priifte, ob die
Fantic RSX, die Hercules
XE 9, die Honda MTX 80
R, die Yamaha DT 80 LC
und die Ziindapp SX die
Kurve kriegen. Taugen
sie endlich auch fiir hand-
festen Gelindespafi?
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Vergleichstest 80er-Enduros

ist das die Wende?

nduros flr 16jahrige mls-

sen heutzutage so sein wie
Knackebrot flr Kalorienbe-
wuBte: leicht und cross. Denn
Fettleibigkeit ist im Geldnde
nicht gefragt, um so mehr je-
doch ein Aufputz, der stark an
Cross-Motorrader erinnert.

Ohne eine Startnummerntafel
braucht ein Hersteller gar nicht
mehr zum Rennen um die
Gunst des jugendlichen Publi-
kums auszuricken. GroB In
Mode sind auch farbige Sitz-

banke, die, wie bei den echten
Crossern, am Tank nach oben
gezogen sein missen. Man
tragt auch adrett ein Werk-
zeugtaschchen am  breiten
Lenker, protzt mit dicken Was-
serkUhlern  oder originellen
Buchstabenkombinationen an
der Monoshock-gelederten
Schwinge. Aufwand ist Trumpt

bei den Leichtkraftradern mit
80 cm?,

Zum Vergleich der Topmodelle
dieser Kategorie stellten sich:

® Die Fantic RSX 80 aus dem
italienischnen Werk mit zahl-
reichen Europa- und Weltmei-
stertiteln; sie hatte sich mit her-
vorragenden Leistungen im
Einzeltest fir den groBen Final-
lauf qualifiziert

® Die Hercules XE 9, die erste
Enduro aus dem Numberger
Werk; ein kraftiger Motor aus
dem Haus Fichtel & Sachs und
ein sporterprobtes Fahrwerk
machen sie interessant

® Die Honda MTX 80 R mit
Wasserkihlung, Zentralfede-
rung hinten und rot-blauem
Cross-Design

® Die Yamaha DT 80 LC,
ebenfalls wassergekihlt und
mit einem Fahrwerk, das auch
flr die 17 PS starke DT 125LC
gut genug ist

® Die Zindapp SX 80 von der



Doch schon im Stadtverkehr
zeigen sich die ersten Unter-
schiede zwischen den Kontra-
henten. Die Fantic verargert
durch eine unsauber trennen-
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Auf dem Prufstand:
erfolgreichsten Marke im Ge- Die Fantic Honda und Zindapp bieten
landesport, sie entsteht in Zu-  RSX: ein strafl am meisten
sammenarbeit mit den eben- abgestimmtes,
falls Cross-erfahrenen Aprilia- gelindetaugli- Laden ein ahnlich mades
Technikern in Italien. ches Fahrwerk, Exemplar erwischt wie die
hochwertige MOTORRAD-Testmaschine
Zu vermuten, daB ob solcher Ausstattung, Denn sie schwang sich nur mit
Anhaufung sportlicher Talente  enttiuschender Mihe zu den in dieser Klasse
die Alltagstauglichkeit ver- Motor; obligaten 80 kmvh auf, die ge-
schittet werden konnte, er- 4250 Mark, | setzlich zugestandene Tole-
weist sich als Irtum. Ganz im Platz funf L ranz bis zu 85 km/h konnte sie

Gegenteil: Selbst im dicksten
Verkehr entpuppen sich die
kleinen Gerne-Crosser als an-
genehme Weggefahrten. Voll-
getankt wiegen sie zwischen
99 (Zindapp) und 109 Kilo-
gramm (Yamaha). Eine auf-
rechte, bequeme Sitzposition
erleichtert den Umgang mit

diesen 80em genauso wie die
durchweg elastischen und
kraftigen Motoren.

i

nicht ausnutzen. Wahrend die
ltalien-80er offensichtlich in
schwacher Form war — ein fri-
heres Exemplar brachte es auf
84 km/h —, taten die beiden
Deutschen des Guten etwas
zuviel, Gestoppte HoOchstge-
schwindigkeiten von 86 km/h
(Hercules) und 87 kmvh (Zan-
dapp) koénnten Fahrem wie
Herstellern Arger mit den Zu-
lassungsbehorden einbringen. >
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Vergieichstest
80er-Enduros

Perfekt nutzte dagegen die
Test-Honda die gesetzlichen
Bestimmungen. Sie erreichte
genau 85 kmvh und erwies sich
darlber hinaus auch als die

agilste im Zweipersonenbe-
trieb. Da der wassergekilhite
Einzylinder der MTX auch noch
besonders vibrationsarm ist,
werden selbst ldngere Aus-
fahrten nicht zur Tortur. Ertrag-
lich ist die Laufruhe der Hercu-
les- und Yamaha-Triebwerke,
nicht mehr zu tolerieren sind
dagegen die Schwingungen,
die die Ziindapp und Fantic auf
ihre Besitzer (ibertragen.

Mit zwei Passagieren im blau-
en Sattel allerdings gerét auch
die Ausfahrt mit der MTX zur
Strapaze. Das hintere Zentral-
federbein des Pro Link-Sy-
stems ist auf Zusatzbelastung
nicht einstellbar und schlagt
allzubald durch und kaum ge-
déampft. Die drei Europé&er ge-

Die Honda
MTX 80 R: Mo-
tor sehr spritzig
und laufruhig,
duBerst wendig
und komforta-
bel; das Fahr-
werk erlaubt
aber nur leich-
tes Gelande; So-
zinsfuBrasten an
der Schwinge.
| 3625 Mark,
Platz zwei

XE 9

ben sich eher straff in der Ab-
stimmung ihrer Federungsele-
mente, weshalb sie auch Zula-
dung besser vertragen. Die DT
80 mit einstellbarem Cantile-
ver-System ist groBeren Bela-
stungen ebenfalls gewachsen

Gut gerlistet fir Fernreisen
zeigt sich die Hercules mit ih-
rem mehr als zwolf Liter fas-
senden Tank. Zusammen mit
dem geringsten Spritkonsum
im Finfer-Gremium ergibt sich
eine theoretische Reichweite
von (ber 400 Kilometern. Die
anderen muissen froh sein,
wenn sie nicht schon nach der
halben Fahrstrecke dringend
Benzin brauchen.

Doch eigentlich sind solche

Die Ziindapp
SX 80: kriftiger
Motor und sta-
biles Fahrwerk,
fiirs Gelinde
gut geeigneter
Newcomer. Ma-
gere Ausstat-
tung mit Sechs-
Volt-Anlage,
SoziusfuBrasten
ungefedert.
4240 Mark, |
Platz eins L

Ziundapp
SX 80

Motor luftgekdhliter luftgekihlter ~ wassergekahiter luftgekahliter
¢ Einzylinder-Zweitakter
Hubraum cm’ 80 80 79 79 78
Bohrung x Hub mm 47,5 x 45 46 x 46 49,5 X 4.4 49 x 42 46 x 47
Verdichtung 123 : 10,0 7.3 7.1° 125
Leistung KW (PS) bei/min | 7 (9,5) 6000 6,3 (8,5) 6000 7(9,5) 5900 7.2 (9,8) 5850 6.1 (8,3) 6000
max. Drehmoment 11(1,1)6000 | 10(1,006000 | 11,2(1,1) 5500 11,5 (1,2) 5850 10(1,0) 5800
Nm (mkp) bei 1/min | AR ;
Lichtmaschinenleistung w 70 75 90 70 78
Batterie V/Ah _ 6/~ t 6/1 12/3 12/3 81
Rahmenbauart Doppelschleifen- |  Zentralrohr mit ~ Doppelschieifen- Zantralronr mit
"~ Rohrratmen | zwel Unterzigen ____Rohrrahmen eteiltem Unte
Radstand mm D A0601 20 1290 1;.;1?‘. 1345 1345
mm (S R0 S 170 200 236 200
ey r‘:l?'lgn mm |SLE A4 120 170 200 200
Bersifu R T Cry 2.50-21 . 250-21 250-21 27521
™ frtoo 75 iy 3.00-18 32518 3.25-18 350-18
Lange mm | 2010 i 2080 2060
Sitzhohe mm | 850 840 820
Tankinhal/Reserve Liter | 8,012 : 8,622 T
Leergewicht/ i
zulAss;gesGesamtgemcm kg [ _10e 106/300 ;“ <k 109/310 W
Preise Mark = 3750 RRAT, 3485 e AdAl
“Ab Ausiafschitzoberkants bestimmt
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Enduros ja nicht zum Verrei-
sen, sondem fir gelegentliche
Abstecher in unbefestigtes
Terrain erfunden worden. Ob-
woh! die Gelegenheiten zum
ungestraften Crossen in freier
Wildbahn recht selten gewor-
den sind, missen sich derart
professionell aussehende Ge-
fahrte auch im Geldande be-
wahren. Besonders flott ange-
hen 4Bt es da wieder einmal
die Honda MTX 80, deren spie-
lerische Handlichkeit selbst
dem Anfanger ein crossartiges
Erlebnis vermittelt

Doch allzulang sollte zlgigeres
Tempo (ber rauhen Unter-
grund nicht durchgehalten wer-
den Denn die Honda-Gabel fe-
dert selbst nach kirzeren

Hercules XE 9:
flott in der End-
geschwindig-
keit, niedriger
Verbrauch,
groBer Tank; et-
| was unterdi-
mensionierte
Gabel, zu
schwaches
Licht, Ausstat-
tung komplett,
3750 Mark,
Platz drei

T peen

R AL Sy e

Fantic

Hercules

{ Honda |

Spriingen schon bis zum An-
schlag ein, und auch das Pro
Link-Federbein hinten zeigt
schnell  Ermidungserschei-

nungen

Den Gegenpol mit schon recht
annehmbaren Gelandeeigen-
schaften verkorpert die Zin-
dapp, deren Fahrwerk auch
von herzhaften Grobheiten
nicht aus der Fassung zu brin-
gen ist. Ahnlich manierlich be-
nimmt sich die Fantic, die aber
auch beim Crossen unter ihrer
Antriebsschwéche leidet. Die
Hercules mit einer etwas unter-
dimensionierten Gabe! und die
Yamaha, deren Federbein hin-
ten langere Ausritte mit Uber-
hitzung quittiert, reihen sich im
Mittelfeld ein

Yamaha DT 80
LC: schwer und
motorradartig,
aber trotzdem
ausreichend
handlich; viel
Federweg, aber
Zu wenig ge-
dampftes Hin-
terrad; hoher
Verbrauch;
3485 Mark,
Platz drei

AL N L el

Zundapp

Yamaha

Leistungscharakteristik T

Beschleunigung B 8 S BES 7
Hochstgeschwindigkeit 6 10 102 8
Durchzug 6 9 10 8
Getriebeschaltung 6 8 L 10
Gerauschentwicklung B0E 9 ] 10
Federung/Dampf. vorn -9 7 8
[ Federung/Dampl. hinten 9 9 8
Bremse vom 8 s 8 8
Bremse hinten AL 7 8
Fahrstabilitat ] 9 10
Komfort 9 10
Bedienungselemente 9 9
Vibrationen 8

Verbrauch

Unterm Strich aller Einsatzge-
biete ergibt sich denn die Rei-
henfolge der 80er-Enduros:

@ Die Zindapp SX 80 glanzt
sowohl durch einen kraftvollen
Motor wie ein stabiles Fahr-
werk, was ihr Platz eins ein-
bringt

® Die Honda MTX 80 R begei-
stert durch ihren spritzigen,
laufruhigen Motor und Ihre
Handlichkeit, doch das Fahr-
werk hélt nicht, was die Optik
verspricht

® Die Yamaha DT 80 LC steht
der Konkurrenz kaum nach, ist
jedoch etwas schwerer ausge-
fallen und nicht ganz so flott
©® FOr die Hercules XE 9 spre-
chen die Endgeschwindigkeit
und die auBergewohnliche
Reichweite

® Die Fantic RSX 80 muB sich
mit dem letzten Platz begn(-
gen, da ihr Motor im Test rund-
weg enttauschte; doch flr har-
ten Gelandeeinsatz gehort sie
indie vorderste Reihe. I6h
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