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TEST
UND TECHNIK

Test
ZUndapp SX 80

RS-
hupfer

GroBe Spriinge sind fiir
die neue Enduro von
Ziindapp, die SX 80, kein
Problem. Wo die Quali-
taten der deutsch-italieni-
schen Koproduktion
stecken, priifte Horst
Vieselmann.

erdammt, die Theorie ist

doch nur grau. Noch im
Anlauf zum Sprunghiigel war
alles klar: nicht zuviel Gas, lie-
ber im Anstieg noch ein kréf-
tiger Dreh am Griff. Dann steigt
das Vorderrad schon hoch, das
Motorrad liegt sauber in der
Luft und landet sicher auf dem
Hinterrad. Leider alles graue
Theorie. Die Zindapp SX 80
macht, was sie will, sie tobt viel
zu schnell auf den Higel zu,
macht viel mehr Fahrt, als mein
Mut vertragen kann, und ich
reagiere genauso, wie alle An-
fanger reagieren: Ich drehe das
Gas zurck. Au Backe, das
Vorderrad senkt sich rapide,
der Flug kann nur noch mit ei-
ner Bruchlandung enden.
Schade um die neue Zindapp
SX 80.

Schon bei der Messung von
Endgeschwindigkeit und Be-
schleunigung zeigte die Zan-
dapp auBerordentlich gute
Werte. Die SX 80 im attraktiven
Enduro-Look lief nicht nur mit
stattlichen 84 km/h durch die
Lichischranke, sie erreichte
auch die 70-km/h-Marke be-
reits nach neun Sekunden.

Dabei griffen die Z(ndapp-
Techniker um Chefentwickler
Karl-Heinz Menzel nicht einmal [>

Enduro mit echten
Off Road-Qualitaten:
Zindapp SX 80

MEMOREX macht Audio- und Video-
Cassetten fur Leute mit hohen Qualitats-
anspriichen. Zum Beispiel die MEMOREX
HIGH BIAS II. Sie erreicht auch nach haufi-
gem Abspielen Leistungswerte, die sie in
die Spitzengruppe stellen. Das beweisen
Tests, die vonanerkannten Fachzeitschrif-
ten durchgefuhrt wurden:

,Gut” fur unser Audioband HIGH BIAS 1i
von der Stiftung Warentest,

wSehr gut” furunser VHS-Videobandvon
der Zeitschrift Video Spezial*.

*Heft 1/83. Im Test: VHS Cassetten von 25 Herstellern. 3x senr
gut, 10x gut, 2x befmedigend, 4x ausreichend, 6x mangelhaft

Audio-Cassettentest der Stiftung Warentest.

Testergebnis fiir
MEMOREX
HIGH BIAS II: gut.

Ist es live — oder ist es

MEMOREX

Memtek Products, Dreseichste 38, 6 Frankhurt 70



Test
Zindapp SX 80

auf das stérkste Triebwerk ih-
rer Produktion, den 8,7 PS
starken, wassergekihiten Mo-
tor der KS 80 Super, zuriick,
sondern auf den bereits betag-
ten, luftgekihiten Motor der K
80 mit nominell nur 8,3 PS. DaB
auch dieses Triebwerk gut im
Futter steht, belegte die
Leistungsmessung auf dem
Bosch-Rollenprifstand: Knapp
zehn PS bei exakt 6000 Touren

meistertitel im Gelandesport
gewonnen und nicht weniger
als 12000 Medaillen einge-
heimst.

Doch das Fahrwerk stammt gar
nicht aus Mdnchen. Es wird
komplett bei der italienischen
Konkurrenz Aprilia gefertigt.
~Wir muBten uns nach einem
Partner umsehen, weil die Ka-
pazitdt unserer Produktions-
statten vollig erschopft ist,“ er-
klart Chefentwickler Menzel die
deutsch-italienische Koopera-
tion.

stehen dem Zindapp-Enduri-
sten im Bedarfsfall zur Verfd-

gung.

Was die Laufkultur angeht, ist
das Triebwerk allerdings nicht
mehr ganz auf der aktuellen
Héhe. Trotz zweier Silent-
blocks unter dem Motorgehau-
se dringen zum Teil unange-
nehme Vibrationen Ober Sitz-
bank und Lenker durch. Dar-
(ber hinaus sollte die lastige
Gemischschmierung der Ver-
gangenheit angehdren. Die
Konkurrenz ist fast ausnahms-
los zur Getrenntschmierung

(ibergegangen.

DaB der Motor nur im Leerauf
angekickt werden kann, wird
vor allem den Gelandeprofis
negativ auffallen, die ihre SX
80 gemaB der Konzeption auch
abseits befestigter Wege be-
wegen.

Gelandegéngigkeit  erwartet
man von einer Z(ndapp natlr-
lich ganz besonders. Immerhin
hat das Manchner Werk zwei

Weltmeister- und 45 Europa-  Gelinde-As: Die SX 80 erhubl auch abseits befemgt" Wege lugiges Fo v i
ommen
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| bewihrtes: In

| werk der KS 80

Das Ergebnis der Zusammen-
arbeit kann sich sehen lassen.
Die Fahreigenschaften der SX
80 setzen MaBstabe. Das
Fahrgestell — ein Stahlrohrrah-
men mit zwei kréftigen Unter-
ziigen — macht einen duBerst
stabilen Eindruck: unbeirrbarer
Geradeauslauf auf der StraBe,

tadelloses Fahrverhalten im
Gelande. Exzellente Handlich-
keit ergibt sich bei dem Ge-
wicht von nur 99 Kilogramm
(voligetankt) von selbst.

Wettbewerbsfahrstil im Geléan-
de 148t freilich auch die Z0n-
dapp-Enduro nicht zu. Dafir

Kraftvoll: Ob- [
wohl nominell |

8,3 PS stark, |
leistete der SX

80-Motor auf
dem Prifstand

knapp zehn PS

bei exakt 6000
Touren

I~
aut Bosch-Prulstand LS 002

Neues und Alt-

dem von Zun-

dapp und Apri-
lia gemeinsam
entwickelten

Fahrgestell ar-
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Lewstung an dor Kupplung. Messung

beitet das luft-
gekiihlte Trieb-




wurde sie nicht konzipiert. Sie
soll - so Entwicklungschef
Menzel — den bestméglichen
KompromiB zwischen Gelan-
de- und StraBentauglichkeit
darstellen.

Das Ziel hat Zindapp zweifel-
los erreicht. Die Telegabel mit

ihren 32-Millimeter-Standroh-
ren spricht auf kleine Bodenun-
ebenheiten sensibel an, ohne
bel gréBeren Sprungen hart
durchzuschlagen. Ebenso wie
die hinteren Federungssyste-
me erstreckt sich ihr Arbeitsbe-
reich tber stattliche 200 Milli-
meter

Motor*

Luftgekiihlter Einzylinder-Zwei-
taktmotor, Gemischschmierung
1:50, schlitzgesteuert, Bohrung x
Hub 46 x 47 mm, Hubraum 78,1
cm’, Verdichtung 12,5, Nennlei-
stung 6,1 kW (83 PS) ber
6000/min, max. Drehmoment 10
Nm (1 mkp) bei S800/min, cin
Bing-Vergaser, @ 20 mm, kon-
taktlose MHKZ-Zindung,
Wechselstromgenerator 78 W,
Batterie 6 V/1 Ah, Mehrschei-
ben-Olbadkupplung, klauenge-

schaltetes Funfganggetriebe,
Kickstarter, Sekundirantrieb
uber Rollenkette.

Fahrwerk*

Stahlrohrrahmen mit Unterzi-
gen, hydraulisch gedimpfte Te-
leskopgabel vorn, Standrohr-
durchmesser 32 mm, Federweg
200 mm, zentrales Federbein mit
Umlenkhebel hinten, Federbasis
funffach verstellbar, Federweg
200 mm, Radstand 1345 mm,
Lenkkopfwinkel 62 Grad, Nach-
lauf 114 mm, Trommelbremse
vorn und hinten, @ 125 mm, Be-
titigung vorn/hinten Seilzug/Ge-
stinge, Bereifung vorn 2,75-21,
hinten 3,50-18.

Abmessungen und Gewichte

Linge 2060 mm, SitzhOhe 820
mm, nutzbare Sitzbanklange 600
mm, Stahlrohrienker 800 mm

Ziindapp SX 80: Technische Daten und MeBwerte

breit, Wendekreis 4350 mm, Ge-
wicht vollgetankt 99 kg, davon
vorn/hinten 46/53 kg, zuldssiges
Gesamtgewicht 300 kg, Tankin-
halt 8,6 Liter, davon 2,15 Liter
Reserve

Beschleunigung
0= T0km/h . [ viarie voaend 9,0s
0-80kmh ......... 13,7s
0="400m. . 0 ik e T S
Durchzugsvermogen
un vierten Gang
30- 40km/h. .. .... 3,1s
40- S0km/h . . . .. 2,2s
S0- 0km/h. . ....... 1,65
Héochstgeschwindigkeit
zwei Personen

78 km/h bei 6620/min
sitzend 84 km/h bei 7200/min

(Temperatur 30 Grad, 0,7 m/s
Gegenwind)

Tachometerabweichung
Anzeige/cffektiv
50/45, 98/84 km/h

Nahfeldgerduschmessung
bei 3000/min 82dB(A)

Verbrauch: Normalbenzin
Testverbrauch 3,75 Liter/100 km

Preis: 4240 Mark

“Herstollerangaban

Arbeiletervonagend: SX 80-
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I"edcrungsysle

Die aus rechteckigen Stahlpro-
flen zusammengeschweiBte
Kastenschwinge stitzt sich
Uber ein in der Federbasis flnf-
fach verstellbares Monofeder-
bein ab. Das untere Federbein-
auge sitzt nicht direkt an der
Schwinge, sondern an Um-
lenkhebeln

Das System begeistert vor al-
lem durch Dampfeigenschaf-
ten, die bei Maschinen dieser
Kategorie bislang nicht ublich
waren. Die Hinterhand neigt
auch in Extremsituationen

nicht zum Aufschaukeln oder
gar Durchschlagen. Den Fahr-
komfort wird lediglich der Bei-
fahrer kritisieren, denn die Sitz-
bank geriet etwas zu kurz.

Alle (brigen Ausstattungsde-
tails mussen den Vergleich mit
der japanischen Konkurrenz
nicht scheuen, und auch die
Verarbeitungsqualitat bewegt
sich auf erfreulich hohem Ni-
veau. Bei den klar gezeichne-
ten Instrumenten wurde auf ei-
nen Drehzahlmesser verzich-
tet. Wo der Motor seine Hochst-

Lob und Tadel

Motor

% Grofie Durchzugskraft und ha-
he Spitzenleistung

== Sidrende Vibrationen

= |Jmstandliche Gemisch-
schmierung

Fahrwerk

= Handlich und spurstabil

4 Sehr hoher Federungskomfort

% Uppige Federwege

== \orderradbremse bei hoher
Belastung im StraBenbetrieb
Uberfordert

Ausstattung

% Qualitativ hochwertig

= SoziusfuBrasten an der
Schwinge

Charakter
Spartliche Achlziger mil hohen
Fahrleistungen, die einen ge-
(lickten KompromiB zwischen
Gelande- und Strallenmotorrad
darstellt

Laufkultur ist nicht seine
Starke: SX 80-Motor mit
herkommlicher Gemisch-
schmierung

leistung produziert, erfahrt der
Fahrer auch ohne Anzeige.

Die vordere Trommelbremseist
mit 125 Millimetern Durchmes-
ser etwas schwach dimensio-
niert, was sich vor allem beivoll-
er Beladung durch nachlassen-
de Bremsleistung bemerkbar
macht. Doch was helfen alle
Bremsen, wenn die Rader drei
Meter Uber dem Boden schwe-
ben? Bei einem Sturz rechne
ich ohnehin nur noch damit,
sehr abrupt zum Stillstand zu
kommen. Dank sei den Fahr-
werkkonstrukteuren. Sie haben
mit ihren perfekt abgestimmten
Federelementen Vorsorge fur
eine weiche Landung auf dem
Vorderrad getroffen. Vielleicht
springt Zindapp mit der SX 80
ebenso gllcklich in den Endu-
ro-Markt. 0
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