vergleichstest: Honda MBX 80, Hercules RX 9,
KTM 80 PL, Zindapp KS 80 Super e Umrustsatz:
Honda mit 113 cm’ e Die Renner von fruoher:
genelli und Morini 50 gegen Kreidiler 50
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Die Marktlage

Aufins
dritte Jahr :

in kréaftiger Motor, ein stabiler Rah-

men und konditionsstarke Feder-
beine fordern die Lust, mit einer 80er
Enduro im Gelande Geschicklichkeit zu
Uben, die auch der Sicherheit auf der
StraBe zugute kommt.

Motor des unerwartet guten Zuspruchs,
den die Leichtkraftrader seit ihrer Ein-
fuhrung im Jahr 1981 fanden, waren
ohne Zweifel die gunstigen Versiche-
rungspramien. Mit mehr als 200 000
Neuzulassungen in diesen beiden Jahren
erreichten die Leichtkraftrader fast die
Zahl der in diesem Zeitpunkt verkauften
ausgewachsenen Motorrader. Und auch
furs dritte Jahr erwarten zumindest die
deutschen Hersteller trotz verdoppelter
Versicherungspramien die Fortsetzung
des Verkaufstrends.

Den Léwenanteil am Leichtkraftrad-
Markt halt allerdings Honda (36,5 Pro-
zent), vor allem wegen glinstiger Preise
und attraktiver Modelle, die immer ein
wenig friher beim Handler standen als
die der Konkurrenz. Yamaha besitzt rund
15 Prozent Marktanteil. Flr die europa-
ischen Hersteller, die sich etwas zaghaft
ins Geschaft mischten, blieben nur be-
scheidenere Anteile: Zindapp rund elf,
Hercules rund acht Prozent. Richtig
freuen konnte sich nur die Firma Vespa,
deren Roller P 80 X stolze zwolf Prozent
Marktanteil eroberte,

Der unverhoffte Roller-Erfolg zeigte Wir-
kung: 1983 bekommt das italienische
Original Konkurrenz. Hercules verkauft
den von Yamaha gebauten Roller City CV
80, Honda kontert mit dem Lead, und
Puch kooperiert mit Suzuki und vertreibt
unter den grin-weifen Farben das Mo-
dell Lido 80 der Japaner.

Die rege Nachfrage nach Enduro-Leicht-
kraftradern bewog sogar die deutschen
Hersteller Zindapp und Hercules, die
sich bis vor kurzem noch beharrlich ge- g i
gen einen solchen Typ wehrten, zu einer
Wende auf der Hinterhand: Jetzt bauen

beide eine. (]
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im Vergleich

Leichtkraftrader
mausern sich zu
ordentlichen kleinen
Motorradern.
MOTORRAD testete
die vier kriftigsten
Achtziger mit wasser-
gekiihiten Motoren.




ine neue Generation von

4 Leichtkraftradern steht in
diesem Jahr in den Schaufen-
stern der Handler. Die Achtzi-
ger haben sich, gut zwei Jahre
nach Ihrer Premiere, vom
aufgepappelten Mokick oder
Kleinkraftrad zum technisch
anspruchsvollen, fast vollwer-
tigen Motorrad gemausert

Hercules krempeite dazu
nicht nur das Styling der Vor-
gangermodelle vollig um
sondern kiimmerte sich auch
massiv.um ein kraftigeres
Fahrwerk. Einen &hnlichen
EntschiuB faBte auch die
osterreichische Firma KTM
Zindapp schlieBlich anderte
fur das neue Modell nicht nur
die Optik Auch hier wurde in
eine neue Fahrwerkkon-
struktion einiges investiert

Nicht weniger intensiv wurde
Motorenforschung betrieben,
um im Rahmen der gesetzli-
chen Vorschriften das Einzy-
linder-Zweitakttriebwerk op-
timal zu préaparieren. Denn[>
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klappbar sein

~

Vier Leicht-
kraftrdader
im Vergleich

schlieBlich zahlt bei Achtzi-
gern jedes PS-Zehntel. Was-
serkiihlung von Zylinder und
Zylinderkopf ist langst nicht
mehr nur ein Verkaufsargu-
ment, sondern zur Dammung
der Motorlaufgerausche un-
umgéanglicher Bestandteil lei-
stungsstarker Motoren.

Freilich darf der Kunde trotz-
dem nicht alle Zahlen glau-
ben, die da in Prospekten un-
ter der Rubrik Motorleistung
gedruckt sind. Hier wird kraf-
tig Ubertrieben. Marktfihrer
Honda klotzt mit 9,5 PS star-
kem MBX-Antrieb, die
Sachsmotoren in der Hercu-
les RX 9 und der KTM 80 PL
sollen immerhin deren neun
leisten. Zindapp preist nur
8.7 PS an. Der Bosch-Rollen-
prifstand deckte die
Schummelei auf: An der
MBX 80 blieben nur acht PS
ibrig, 16 Prozent weniger als
versprochen, Nicht ganz so
kraftig zeigten sich auch die
Sachsmotoren. In der RX 9
ziehen effektiv 8,1 PS vor-
warts, 7,4 PS gar nur in der
KTM 80 PL. Enhrlich gibt sich
nur Ziundapp: Die PS der
Testmaschine stimmten mit
der Papierform Uberein.

Traumhaft sicheres KS 80 Super-
Fahrwerk und gute Reifen.
Nur die FahrerfuBSrasten sollten noch

Obwohl tatsachlich nur wenig
Leistungsunterschiede zwi-
schen den vier Testkandida-
ten mefBbar sind, zeigen sieim
Fahrbetrieb deutliche Unter-
schiede in einzelnen MeBbe-
reichen. Den besten Durch-
zug von 40 bis 70 km/h im vor-
letzten Gang bietet die Hon-
da, wahrend die Zundapp am
besten aus dem Stand auf 70
km/h beschleunigt. Zudem
dreht der Honda-Motor bei
Hochstgeschwindigkeit  gut
1000 Umdrehungen pro Mi-
nute hoher als etwa die
Sachs-Aggregate.

Verantwortlich daflr sind die
Leistungskurven der Motoren
und die darauf abgestimmten
Getriebe- und Sekundariber-
setzungsstufen. Laut Sachs-
und Zundapp-Kurve fallt bei
diesen Motoren die Maximal-
leistung bei etwa 6000/min
an. Die Getriebelbersetzung
im flnften Gang sowie die
Sekundarlbersetzung wurde
dann so gewahlt, daB bei der
gesetzlich erlaubten Hochst-
geschwindigkeit von 85 km/h
bei aufrecht sitzendem Fahrer
der Motor nur wenig uber
6000/min dreht. Den Achtzi-
ger-Piloten steht also immer
die volle Leistung und das
maximale Drehmoment zur
Verflgung.

Dle Honda-Ingenieure wihl-

schon mit einer Person viel zu friih
mit dem Hauptstinder-Ausleger auf.
Geschlossener Kettenkasten rechts

Die KTM 80 PL setzt in Linkskurven  Starke Schriglagen sind auch mit der
Honda MBX kein Problem. Nur die
Reifenhaftung setzt das Limit. Trotz

Zwolf-Volt-Anlage nur schwaches Licht

ten einen anderen Weg, den
Leichtkraftrad-Fans  flottes
Vergnugen auf der MBX zu
bescheren. Der Motor er-
reicht zwar vorschriftsmaBig
seine Hochstleistung recht-
zeitig vor 6000/min, danach
fallt er kurz ab, um bei etwa
8000/min noch einmal auf gut
sieben PS anzusteigen. Die
Getriebeubersetzung im

Die Hercules RX 9 wirkt in
Kurven etwas nervos. Erst
nach Gewohnung lassen
sich Biegungen sauber
durchfahren

sechsten Gaﬁg und das Se-
kundéarubersetzungsverhait-
nis ist dann so gewahlt, dal
die Hochstgeschwindigkeit
ungefahr am Punkt dieser
zweiten Leistungsspitze er-
reicht wird. Der MBX-Motor
drehtfolglich beivergleichba-
ren Geschwindigkeiten hoher
als seine Konkurrenz. Knapp

90 km/h zeigt der Tacho, rund >




Vier Leicht-
kraftrader
im Vergleich

9000/min der Drehzahlmes-
ser daneben.

Diese raffiniert gelungene
Motor- und Getriebestufung
garantiert beste Durchzugs-
werte, laBt den Motor unge-
heuer spritzig und kraftig wir-
ken und ermoglicht — im Ge-
gensatz zur Konkurrenz —
schaltfaules Fahren. Schon
ab 40 km/h kann im sechsten
Gang beschleunigt werden.
Beim Beschleunigungsver-
gleich hat der MBX-Fahrer
dagegen das Nachsehen, die
haufige Schaltarbeit auf den
ersten Metern kostet Zeit: Bis

zur 70 km/h-Marke muB
zweimal mehr geschaltet
werden

Leichte Steigungen nimmt
die MBX dank der kurzen Ge-
samtibersetzung noch im
sechsten Gang. Kurz bevor
die Nadel des Tourenzahlers
dann auf etwa 7500/min fallt,
sollte heruntergeschaltet
werden, um den Motor wieder
im zweiten Leistungsbereich
bei gut 8000/min zu halten.
Wenn die Steigung aus dem
Stand oder aus geringer An-
fangsgeschwindigkeit er-
klommen werden muB, emp-
fiehlt sich dagegen frihes
Hochschalten. So oder so: An
der MBX ist der Drehzahlmes-
ser der wichtigste Bestandteil
im Cockpit.

im Vergleich zum Honda-Mo-

tor wirkt die Leistungscharak-
teristik der Sachs- und Zun-
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dapp-Motoren sehr spitz.
Schon zum Anfahren mit nur
einer Person braucht der
Zindapp-Motor mindestens
5000/min. Darunter legt er
nur zoégernd los, um dann bei

ebendieser unteren Grenze
schlagartig zuzupacken. In
den unteren Gangen dreht
der Motor spielend uber die
8000/min-Marke, 500 Umdre-
hungen spater ist dann aber
SchluB. Eine héhere Drehzahl
erreicht der Motor selbst am
langen Gefalle und unter zu-
sammengeklapptem Fahrer
nicht.

Ahnliche Leistungscharakte-
ristik zeigen die Sachsmoto-
ren, wobei jedoch vor allem
jener in der RX 9 schon etwa
1000 Umdrehungen fruher
verwertbare Leistung abgibt
und mit steigender Drehzahl
gleichméBiger entwickelt als
das Zundapp-Triebwerk. Als
Schaltpunkte beim Hoch-

Wassergekuhlter Einzylinder-Zweitaktmotor

schalten soliten etwa
6500/min gewahlt werden. An
Gefallstrecken drehen die
Sachsmotoren genauso fein
oben hinaus und erfreuen mit
Geschwindigkeiten sogar
jenseits der 100 km/h-Marke.

An Steigungen lassen die
Sachs- und Zundapp-Moto-
ren eigentlich nur in einem
Punkt zu wunschen Gbrig: Ein
sechster Gang muB her. Ob-
wohl die Aggregate in bezug
auf Leistung und Drehmo-
ment einen Vergleich nicht
scheuen mussen, sieht die
Fahrpraxis anders aus. Die
fanf Gangstufen mussen gro-
Bere Spannen haben als etwa
jene sechs im Honda-Getrie-
be. RX9-, KTM 80 PL- und

80U SU pDe

Motor
Bohrung x Hub mm 46 x 48 49,5x 41,5 46 x 48 46 x 47
Verdichtung 10 7.3 10 12,1
Leistung kW (PS) bei 1/min | 6,6 (9)/6000 7 (9.5)/5750 6.6 (9)/6000 6.4 (8,7)/6000
Max Drehm  Nm (mkp) bei 1/min | 10,5 (1,05)/6000| 11,7 (1,2)/5500 | 10,5 (1,05)/6000| 10,8 (1,1)/5800
Pnimar-/Sekundarubersetzung 2,68/2,93 4,117/2,533 2,68/2,86 3,294/2,437
Getriebestufen 4,6/2,73/1,85/ |3,545/2, 3 /
TR 1be | Lo/ A108 | T Iab/ise | A

Lichtmaschinenleistung W 130 90 130 130
Batterie V/Ah 12/5 12/3 12/5 12/9
Rahmenbauart Zentralrohr- | Kombinierter Zentralrohr- Doppel-

rahmen mit zwei | PreBstahl-/Rohr- | rahmen mit zwel schleifen-

Unterzugen rahmen mit zwei Unterzugen rahmen
Unterzigen

Radstand mm 1240 1250 1355 1320
Federwegvorn mm 140 115 140 150
Federweg hinten mm 100 85 110 110
Bremse vorn, & mm | Scheibe, 220 Scheibe, 220 Scheibe, 245 Scheibe, 240
Bremse hinten, & mm | Trommel, 140 Trommel, 110 Scheibe, 245 Trommel, 150
Bereifung vorn 275-17 2.75-18 2'2-17 2.75-17
Bereifung hinten 3.00-17 3.00-18 2.75-17 30017
Lange mm 1915 1980 1980 1930
Sitzhohe mm 750 760 775 770
Lenkerbreite mm 670 640 650 600
Tankinhalt/Reserve Liter 15/1,5 12/1 12/15 15/3
Leergewicht/zul. Gesamigew. Kk 113/300 99/271 111/270 116,300
0~ 50km/h S 5,0 4.8 48 44
0= 70km/h s 98 106 10,3 96
0-400m 221 22,1 220 '
Durchzugsvermbgen im vorletzten Gang ;
40— 70km/n SR S v
Hochstgeschwindigkeit - : v
solo sitzend km/h 1/min 85/6990 85/8090 82/6790
solo liegend km/h 1/min 94/7750 91/8670 91/7530 93/7710
zwei Personen km/h 1/min 84/6880 . 79/7530 79/6540 79/6550
Anzeige/effektiv km/h 50/43 50/47 \
Verbrauch Liter/100 km 34 4.6 sglga 53/38
Preis Mark 4550 3488 4455 47'95




KS 80-Fahrern passiert es
daher ofter, daB die vierte
Stufe im Getriebe zwar or-
dentlich zieht, im funften
Gang der Motor jedoch nur
noch mihselig Schub er-
zeugt, weil der Getriebe-
sprung zwischen diesen bei-
den Géangen zu groB ist und
die Drehzahl zu weit abfalit
Dank des eng gestuften
Sechsganggetriebes zieht die
Honda in diesem Fall glatt
vorbei

In Sachen Schaltung brau-
chen sich Sachs-Fahrer nicht
langer uber heraussprin-
gende Gange zu argern. Der
gefederte Ziehkeil-Schaltau-
tomat arretiert die jeweiligen
Zahnrader exakt und sicher.
Im Vergleich zum klauenge-
schalteten Honda-Getriebe
sind im wesentlichen nur die
Schaltwege zu lang. Auch bei
der Zundapp konnten die
Wege noch kurzer sein. Den
hohen japanischen Standard
aber haben die Munchener
Getriebebauer dennoch na-
hezu erreicht.

Im Fahrwerkbau bewiesen
die Ingenieure dortsogar eine
glucklichere Hand als etwa
die Kollegen von Honda. Mit
der Zundapp KS 80 Super las-
sen sich alle Arten von Kur-
ven perfekt und sauber
durchfahren, Lenkkopfwinkel
und Nachlauf harmonieren
am besten. Hinzu kommen
sehr wirkungsvolle Feder-
elemente vorn und hinten mit
weichem Ansprechverhalten,
wirkungsvoller Federung und
Dampfung

Die Hercules RX 9 wirkt bei
Kurvenfahrten dagegen un-
ruhig in der Vorderpartie.
Haufig muB der Kurvenradius
korrigiert werden. Ahnlich
wie Zundapp wirken auch die
MBX und die KTM 80 PL, wo-
bei in diesen beiden Fallen
wohl noch die gegentber der
RX 9 angenehmere Lenker-
form sicheres Fahrgefihl
vermittelt. Denn der M-for-
mige Lenker der Hercules er-

Bestens: H4-Licht aus den

Scheinwerfern bei Hercu-
les, KTM und Ziandapp
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Vier Leicht-
kraftrader
im Vergleich

zwingt eine ergonomisch un-
gunstige Armhaltung, was
sich bei Kurvenfahrten eher
nachteilig auswirkt

Auch die Zundapp hat einen
M-Lenker, doch passen hier
Griffhohe und Kropfung bes-
ser zur Sitzposition. Freilich
zwingt das Rohrstuck ahnlich
wie an der Hercules groBeren
Fahrern eine auf Dauer unbe-

Guter Sitzkomfort auch fiir den zweiten Passagier auf der
Ziindapp KS 80 durch bequeme Sitzbank und FuBrasten-
Anordnung

queme, weil stark gekrummte
Ruckenhaltung auf Doch
glucklicherweise haben Her-
cules und Zundapp beque-
mere Lenker (jener der K 80
paBt auf die KS 80 Super) ho-
mologieren lassen. Es kann
also bedenkenlos umgerustet
werden

Mit bequem gebogenen Len-
kern ware am Sitzkomfort der
Hercules und Zundapp nichts
mehr auszusetzen. Dann wa-
ren Sitzhohe, FuBrasten-Po-
sition und Form der Sitzbank
im besten Einklang. Auf der

KTM sitzt sich’s auf langeren
Strecken nur deswegen we-
niger komfortabel, weil die
Bank zu schmal geraten ist.
Auf der Honda kommt wegen
der weichen Polsterung und
der schmalen, gewolbten
Sitzflache ein ahnlich
schmerzendes Gefuhl im Hin-
tertell auf.

Wird die Wegstrecke dann
noch holprig, wirkt die
MBX 80 ausgesprochen un-
bequem. Der Fahrer fuhltsich
buchstablich  verschaukelt.
Die gelegentlich schon im So-

Entspanntes Fahren ist auch auf
der Hercules RX 9 moglich. Bequeme
Sitzbank und giinstige FuBlrasten-
Position, Schlechte Lenkerform
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lobetrieb  durchschlagende
Feder des Zentralfederbeins
konnte noch toleriert werden,
ware wenigstens die Damp-
fung wirkungsvoll. Doch da-
von kann keine Rede sein. Auf
der Holperstrecke war es mit-
unter gar unmoglich, auf der
Sitzbank sitzen zu bleiben
Ein neues Federbein brachte
wenig Verbesserung: Statt 20
Zentimeter wurde der Tester
nurnoch deren zehn aus dem
Sattel katapultiert. Im Einzel-
test (MOTORRAD 20/1982)
wies eine andere MBX die
Schwache nicht auf >

Wegen zu hoher FuBrasten wird die
Tour fiir den Honda MBX-Beifahrer
zur verkrampften Tortur. Sitzbank fiir

zwei zu Kurz

Ergonomisch gunstige Sitzpositi
auf der KTM 80 PL.. Koml'o‘:t-Ab‘.:tnri-
che wegen zu schmaler und fiir zwei
zu Kurzer Sitzbank
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Vier Leicht-
kraftréader
im Vergieich

Wie gut ein Zentralfederbein
funktionieren kann, beweisen
KTM und Zundapp. Wobei die
Feder im KS 80 Super-Feder-
bein sogar noch funffach vor-
gespannt werden kann, ein
Pluspunkt gegenuber der
KTM. Kaum schlechter die
konventionelle Hinterradfe-
derung der RX 8, wobei die
Federn der Paioli-Federbeine

ruhig weicher ansprechen
konnten. Die Dampfung paft
seht gut dazu; sportlich straff
ist die beste Charakterisie-
rung

Mangeinde Bodenfreiheit in
Schraglage war bisher ein Si-
cherheitsrisiko  heimischer
Leichtkraftrader. Seit jedoch
an der RX 9 die FahrerfuBra-
sten etwas hoéher und klapp-
bar angebracht sind und der

Hauptstander hoher hangt,
lassen sich auch groBe
Schraglagen problemlos

Fast optimal: Mit der Vor-

derradbremse der Honda
MBX (Bild) und der Ziin-
dapp lassen sich spektaku-
lire Bremsmanover provo-

zieren und gute Verzoge-
rungswerte erreichen

meistern. Gelegentlich setzt —
hauptsachlich bei voller Be-
ladung — in Linkskurven der
Standerdorn auf. KTM 80
PL-Fahrer werden noch
schneller zur Sage greifen
und den Standerdorn kappen
Auf der Zundapp finden selbst
Konner genugend Freiraum
fur Schraglagen, allenfalls mit
zwei Personen kratzt mal der
Auspuff rechts

Zum Zundapp-Fahrwerk ge-
sellt sich eine gut dosierbare,
wirkungsvolle

Vorderrad-

bremse. Die besitzt allerdings
zwei Schénheitsfenler:  Bei
leichter Verzogerung
quietscht die Brembo-Anlage
markerschutternd, und man
muB schon kraftig zulangen,
um zu verzogern

Ideal ware eine Mischung
zwischen Honda- und Zun-
dapp-Vorderradbremse Die
hydraulisch betatigte Scheibe
hinten in der KTM ist techni-
scher Luxus. Nicht minder
wirkungsvoll  arbeitet die
Trommelbremse der Hercu-

| Hauptbremszyknoer mi Hedel
| Blinker komplett
Scheinwerfer komplett
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les. Die vordere KTM-Bremse
ist nur mit sehr langen Fin-
gern einigermaBen gut zu do-
sieren. Der Bremshebelweg
sollte langer sein. AuBerdem
begleitet starkes Rubbeln die
Verzogerung. Die Hercules-
Anlage vorn war zum Testbe-
ginn nur mit hoher Handkraft
zu annehmbarer Leistung zu
zwingen. Mit einem neuen
Bremskolben, der jetzt in den
Serienbau einflieBt, waren
kurzere Bremswege bei
gleichzeitig geringerer Hand-
kraft moglich.

Auf langen Strecken machen
sich die groBen Kraftstoffbe-
halter der Hercules und Zun-
dapp positiv bemerkbar. Je-
weils 15 Liter Vorrat reichen
spielend fur gut 400 Kilometer
Volligasfahrt. Sachs kann sich
dabei mit dem Pradikat
des sparsamsten Motors
schmucken. 3,4 Liter Ver-
brauch (3,5 Liter fur die KTM)
pro 100 Kilometer schonen

Den kréftigsten Motor im
Test-Quartett hat die
Zindapp KS 80 Super.
Unterhalb 5000/min
wirkt der Motor wegen
der langen Gesamtiiber-
setzung im Fahrbetrieb
jedoch recht kraftlos.
Sehr gut abgestimmt ist
der Honda MBX-Motor.
Effektiv leistet er zwar
nur acht PS, doch steigt
die Leistungskurve kurz
vor 8000/min noch ein-
mal auf knapp 7,5 PS an.
Dementsprechend wur-
de die Gesamtluberset-
zung gewahlt, so dafB
der Motor auf ebener
Strecke etwas mehr als
8000/min  dreht und
auch bei kréaftigen Stei-
gungen (wo die Dreh-
zah) abfalit) noch gend-
gend Leistungsreserven
besitzt.

Leistungscharakteristik 8 8 9
Beschleunigung 9 8 8 10
Hochstgeschwindigkeit 10 9 9 10
Durchzug 9 10 8 8
Getriebeschaltung 9 8 9
Getriebestufung 8 10 8 9
Gerauschentwicklung 8 8 8 9
Federung/Dampf. von 10 9 10 10,
Federung/Dampf hinten 8 5 8 9
Bremse vorn 8 9 T 9
Bremse hinten 9 9 9 9
Fahrstabilitat 7 9 9 10
Sitzkomfort 8 8 9 10
Bedienungselemente 9 10 8 9
Vibrationen 7 10 76 10
Verbrauch 10 6 10 9

Sturz- u. VerschleiBteile

Summe :

i
(@)

SN W Hh oo N ® ©

Leistungsmessung*
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+ee« KTM 80 PL.: 7,4 PS bei 6000/min
7 |- Ziindapp KS 80 Super:
8,7 PS bei 6000/min
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e Hercules RX9: c
B ‘,1 81 PSbei 5850/min |
£ —Honda MBX:
8,0 PS bei 5750/min |
% 0 6 R
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Drehzahl 1/min x 1000
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den Geldbeutel. Hoher wer-
den die Betriebskosten der
MBX durch den hohen Kraft-
stoffverbrauch: 4,6 Liter pro
100 Kilometer. Wer 10 000 Ki-
lometer jahrlich fahrt, muB
rund 200 Mark fiir Kraftstoff
und Ol mehr berappen.

Mit zwei Personen |aBt es sich
auf der Zundapp sehr kommod
reisen, auch auf der Hercules
RX 9 sitzen (ibergroBe Leicht-
kraftradler noch nach Stunden
bequem. Die Soziusanteile der
Sitzbanke sind ausreichend
bemessen und die FuBrasten
fir die Hinterbankler nicht zu
hoch angeordnet. An der KTM
80 PL stort hauptsachlich die
geringe nutzbare Sitzbanklan-
ge, deren hochgezogenes
Heckteil dem Hintermann zu-
dem noch kréftig auf das Steif-
bein druckt.

Ahnliche Sitzprobleme haben
Honda MBX 80-Beifahrer mit
der fir zwei ausgewachsene
Personen zu kurzen Bank. Zu-
dem sind hier die SoziusfuBra-
sten so hoch angeschraubt,
daB die Unterschenkel stark
angewinkelt werden mussen
und so auf Dauer zu Verkramp-
fungen fihren kénnen.

In puncto Ausstattung steht
die Honda MBX 80 im Ver-
gleich zur Konkurrenz etwas
durftig da. Hercules, KTM und
Zundapp bieten ihre Topmo-
delle durchweg mit kraftigem
H4-Scheinwerfer an. Ein gro-
Ber Gepacktrager mit Feder-
klappe oder Spannband ist
ebenso  selbstverstandlich.
Hercules haltsogar noch qua-
litativ.  hochwertige,  ab-
schlieBbare Kunststoffkoffer
und eine Vollverkleidung als
Zubehor parat.

So bleibt fir die Achtziger-
Kaufer 1983 eigentlich nicht
mehr die Frage, welches
Leichtkraftrad am meisten
Motorrad firs Geld bietet. Die
Leichtkraftrader ~ Jahrgang
1983 sind alle richtige kleine
Motorrader geworden. Das
ausgewogenste Modell ist
dabei zweifelsohne die Zin-
dapp KS 80 Super. Sie tragt
ihren Namen zu Recht.
Frank-Albert Jlig
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