Furs gleiche Geld gibt's
eine Honda CX 500, die XT
550 von Yamaha und auch
Suzukis GS 550 Katana. Fur
4800 Mark kann der Kunde
viel Technik kaufen: Vierzy-
linder-Aggregate mit zwei
obenliegenden Nockenwel-
len, gestandene Tourer mit
Kardanwelle, luftunterstutz-
ten Gabeln und Fahrwerke in
allen Variationen.

Fars gleiche Geld gibt’'s beim
Minchner Zweiradhersteller
Zindapp -~ eine Achtziger.
Mit schlitzgesteuertem, mi-
schungsgeschmiertem Zwei-
taktmotor, klauengeschalte-
tem FOnfganggetriebe und
einem ganz neuen Mono-
shock-Fahrwerk. ,Eine 80er
mit Supertechnik'’, preist der
Zindapp-Werbetext die 80
Super an
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TECHNK UND TEST

Test Ziindapp KS 80 Super

Jugendfrei

Kunden ab 16 soll die Ziindapp KS 80 Super
ansprechen. Dafiir ist die Maschine extrem teu-
er: knapp 4800 Mark. Ist sie diesen Preis wert?

Was ist neu an diesem Leicht-
kraftrad? Nach 26 Jahren
Druckgufirahmen-Tradition
wird die KS 80 Super jetzt von
einem Doppelschleifen-Rohr-
rahmen zusammengehalten,
Die Hinterradschwinge wan-
delte sich von der konventio-

nellen Bauart zur
gung a la Cantilever.

Aufhan-

Neu ist auch die elektrische
Anlage mit 12 Volt Spannung
und einer 130 Watt starken
Lichtmaschine sowie der
H4-Hauptscheinwerfer

Ein alter Bekannter ist der
Motor Der wassergekuhite
Einzylinder mit  hartver-
chromter Zylinderlautflache
wurde lediglich einer gering-
fugigen Leistungskur unter-
zogen: Um den Antriebskraft-
verlust der starkeren Licht-
maschine wettzumachen,
verscharften die Zundapp-
Techniker die Steuerzeiten
des 78 cm?-Aggregats gering-
fugig. AuBerlich wurde nur
der linke Seitendeckel des
Kurbelgehauses verandert
der jetzt einen LufteinlaB zur
Lichtmaschinenkihlung be-
sitzt,

Die hinlanglich bekannten
Qualitaten des 8,7 PS starken
Drosselmotors blieben erhal-
ten: Kraft und Laufruhe. Der
Kaltstart ist problemlos. die
Warmlautphase kurz



Motor*

Wassergekiihlter Einzylinder-
Zweitaktmotor,  schlitzgesteuert,
Bohrung x Hub 46 x 47 mm, Hub-

Bl bk 0

Prozent),

zulassiges  Gesamtge-
wicht 300 kg, Tankinhalt 15 Liter,
davon 4 Liter Reserve.

Doppelschleifen-Rohrrahmen,
Teleskopgabel vorn, Federweg
150 mm, ein zentrales Federbein
hinten, Federbasis funffach ver-
stellbar, Federweg 110 mm, Rad-
stand 1320 mm, Lenkkopfwinkel
63 Grad, Nachlauf 91 mm, Ein-
scheibenbremse vorn, @ 240 mm,
Trommelbremse hinten, @ 150
mm, Betatigung vorn/hinten hy-
draulisch/Gestiange,  Bereifung
vorn 2.75-17, hinten 3.00-17.

raum 79 cm’, Verdichtung 12,1, | Beschleunigung

Nennleistung 6,4 kW (8,7 PS) bei | 0-30km/h . 22s

6000/min, max. Drehmoment | 0-40km/h 2,7s

10,8 Nm (1,1 mkp) bei 5800/min, | 0-50km/h . 445

cin Bing-Vergaser, @ 20 mm, kon- | 0-60km/h 6,75

taktlose  Kondensatorzundung, | 0-70km/h oe 908

Drehstromgenerator 130 W, Bat- | 0-400m . 217 s

teric 12 V/9 Ah, Mchrscheiben-

Olbadkupplung, klauengeschalte- | Durchzugsvermogen

tes Funfganggetriebe, Kickstarter, | im 4. Gang

Sekundirantricb  uber Rollen- | 40-50km/h . . 37s

kette. 50-60km/h 245
60-70km/h 32s

Fahrwerk*

Hochstgeschwindigkeit
Zwei Personen

79 km/h bei 6550/min
solo sitzend

82 km/h bei 6800/min
solo hegend

92 km/h bei 7630/min
(Temperatur 7 Grad, kein Wind)

Tachometerabweichung
Anzeige/effektiv
50748, 87/82 km/h

Abmessungen und Gewichte

Lange 1930 mm, Sitzhohe 770
mm, nutzbare Sitzbanklange 640
mm, Stahlrohrlenker 600 mm
breit, Wendekreis 4440 mm, Ge-
wicht vollgetankt 116 kg, davon
vorn/hinten 53/63 kg (45,7/54,3

Nahfold. = ("
y AUSC

ber 3()007m|n

84 dB(A)

Verbrauch
Mischung 1:50
Testverbrauch 3.9 Liter/100 km

Preis: 4795 Mark

Fotos Schwab

Oben: Das Rahmenheck ist
angeschraubt, das Zentral-
federbein stiitzt sich gegen

das Rahmenriickgrat ab.
Rechts: Mit einem Dorn
kann die Federvorspannung
fiinffach variiert werden.
Unten: Im Rahmendreieck
sitzt die groBe Batterie
und das Luftfiltergehiiuse

* Herstellerangaben

Im Fahrbetrieb riegelt der Mo-
tor — getreu der gesetzlichen
Vorschrift — bei 6000 Umdre-
hungen schlagartig ab. Bleibt
ein nutzbarer Drehzahlbe-
reich von 5000 bis 6000 Tou-
ren. Drunter qualt sich der
Motor kraftlos brummend.
Schnell kommt der Wunsch
nach einem eng abgestuften
Sechsganggetriebe auf. Wer
beim Fahren mit der Zundapp
nicht genau in diesem Dreh-
zahlbereich fahrt, verliert viel
Zeit. Auch die Bedienbarkeit
der Schaltbox ist nicht das
Nonplusultra. Die japanische
Konkurrenz verwohnt mit
exakteren Schaltmechanis-
men.

per flotte Fahrer schafft mit
der KS 80 Super trotzdem
sehr gute Beschleunigungen.
In 9.6 Sekunden erreichen

Mann und Maschine die 70
km/h-Marke, die gesetzliche
Hochstgeschwindigkeit steht
nach 14 Sekunden an. Bei
den MOTORRAD-Messungen
lag die Hochstgeschwindig-
keit bei gut 82 km/h. Dabei hat
es der Motor nicht leicht: Das
neue Zindapp-Modell bringt
vollgetankt 116 Kilogramm
auf die Waage.

Fahrwerk ohne
Tadel

Neu ist das Fahrwerk. Dop-
pelschleifen-Rohrrahmen,
aus Stahlrohren zusammen-
geschweilite Cantilever-
Schwinge hinten. Das ist fur
ein Traditionshaus wie Zin-
dapp nahezu bahnbrechend.
Vorn verrichtet eine olge-
dampfte Telegabel mit 150

Millimetern Federweg ihren
Dienst, das Sebac-Zentralfe-
derbein der Schwinge ist
funffach verstellbar und er-
moglicht 110 Millimeter Fe-
derweg, gemessen an der
Hinterachse.

Um es vorwegzunehmen: Den
Ziundapp-Technikern gelang
mit diesem Fahrwerk ein gu-
ter Wurf. Die Telegabel
spricht sehr fein an und ist mit
lhren 30 Millimeter dicken
Standrohren ausreichend
dimensioniert. Einen hervor-
ragenden Eindruck macht die
neukonstruierte  Hinterrad-
schwinge. Das sehr feine An-
sprechverhalten — der eigent-
liche Vorteil des Zentralfe-
derprinzips — macht sich im
Fahrbetrieb angenehm be-
merkbar. Selbst starke Un-
ebenheiten schluckt das

Fahrwerk klaglos. Auch auf
welliger Fahrbahn 1aBt sich
die Zundapp exzellent durch
die Kurven zirkeln, ohne daB
irgendeine Fahrwerkunruhe
aufkommt.

Zur hellen Freude tragt, dank
des ideal liegenden M-Len-
kers, die optimale Sitzposi-
tion bei. Schade nur, daB sich
die Zundapp-Ingenieure im-
mer noch nicht zu klappba-
ren FahrerfuBrasten ent-
schlieBen konnten,

GetrUbt wird der FahrspaB mit
der neuen Zindapp von den
Bremsen. Die vordere
Scheibe von Brembo mit 240
Millimetern Durchmesser
verzogert zwar gut, doch da-
fur muB der Fahrer kréftig zu-
greifen. Schuld daran sind
die asbestfreien Belage. Die -
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Test Ziindapp
KS 80 Super

Reibkiotze bremsen  bei
Nasse erstklassig und verzo-
gerungsfrel ab, doch brau-
chen die Sintermetallsticke
einen hoheren AnpreBdruck.
Die 150 Millimeter groBe
Trommelbremse im Hinterrad
ist nicht besser. Soll sie ver-
zogern, muB vehement drauf-
getreten werden,

Vom besten, was in der Klasse
der Leichtkraftrader geboten
wird, ist die Beleuchtungsan-
lage. Der H4-Frontscheinwer-
fer leuchtet die Fahrbahn hell
aus. Auch bei Standgas steht
der Fahrer nicht wie sonst tib-
lich im Dunkeln. Denn dann
ubernimmt die im Rahmen-
dreieck untergebrachte 9 Ah/
12 V-Batterie die Versorgung
der Halogenlampe.

Absolut mustergultig ist auch
die Instrumentierung hinter
der serienmaBigen Halbscha-
lenverkleidung. Tacho und
Drehzahlmesser von VDO
zeigen ruhig und genau an
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Oben: Die In-
strumente zeigen
genau an, die
Blinkkontroll-
leuchte ist zwi-
schen Tacho

| und Dreh-
zahlmesser
giinstig pla-
ziert. Links:
Brembo-
Bremse mit
guter Dosie-
rung und
Wirkung. Un-
ten: komfor-
table Sitzbank

N

g 1Y

_

Die vorbildlich gestaltete In-
strumentenkonsole  enthalt
zudem Kontrolleuchten fur
Blinker, Licht, Kuhlwasser-
temperatur und Leerlauf. Er-
freulich, weil nicht selbstver-
standlich: Die Signallamp-
chen leuchten hell genug, um
auch am Tag erkannt zu wer-
den

Ahnliches Lob verdienen
auch die griffgunstigen und
ubersichtlichen Armaturen

Sicher bietet die Zundapp In
vielen Punkten mehr als die
Konkurrenz. Einer davon ist
die hervorragende Verarbei-
tung, die sich unter der haus-
backenen Optik verbirgt. Die
Lackierung st allererster
Gute; Elektrik und Zige sind
sauber verlegt, das vordere
Schutzblech besteht aus
Edelstahl, saubere SchweiB-
nahte und Detaillosungen
lassen die Sorgfalt der
Munchner Zweiradbauer er-
kennen. Das geht hin bis zum
umfangreichen Werkzeug
samt Luftpumpe, dem stabi-
len Koffer- und Gepacktrager
sowie der Diebstahlsicherung
per Stahlseil am Hinterrad.
Die Sitzbank ist in Polsterung
und GroBe vorbildlich.

Nicht selbstverstandlich in
dieser Klasse ist auch der 15
Liter groBe Tank. Beim ge-
messenen Verbrauch von
3,9 Litern (Zweitaktmischung
1:50) auf 100 Kilometer sind
damit fast 400 Kilometer
Reichweite drin.

Fir eine Achtziger nicht
schlecht, die KS 80 Super,
aber auch fiir den Preis? Zin-
dapp-Sprecher Helmut Frie-
lingsdorf: , Die Preise der Ja-
paner kann kein europaischer
Hersteller unterbieten.*

Stimmt. So bleibt die Tatsa-
che, daB es schon fur fast
2000 Mark weniger andere
Leichtkraftrader gibt.

Was die preiswerteren dafir
nicht bleten, ist der hohe
Wiederverkaufswen, mit dem
F”e Zundapp-Modelle bislang
ihre Besitzer belohnten.

Thomas B. Herwig



