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Fahrbericht Ziindapp KS 80 Super

Die neue KS 80 Super soll nach der IFMA
1982 Star der Miinchner Ziindapp-Werke
werden. Interessanteste Neuentwicklung:
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der Doppelschleifen-Rahmen
mit Zentralfederbein.

m richtigen Rahmen

Jahrelang hielt Zundapp an
einer fur die Marke typi-
schen Rahmenkonstruktion
fest. Danach bildete ein
DruckguBstuck aus legiertem
Aluminium das Hauptrah-
menteil, an das die beiden
Rohr-Rahmenunterzuge ein-
fach angeschraubt waren.
Diese Konstruktion war zwar
robust und verwindungssteif,
beschrankte aber gleichzeitig
durch ihre schwer abzuén-
dernde Form neue Motorrad-
konzepte.

Jetzt 16st, nicht zuletzt auch
wegen des inzwischen teuer
gewordenen Aluminiums, ein
vollig neu entwickelter Rah-
men aus Stahlrohr das
DruckguBi-Konzept ab. Den
Hauptrahmen bildet ein 468
Millimeter langes, 60 Millime-
ter starkes Zentralrohr, an
dessen vorderem Ende vom
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Lenkkopf aus zwel Rohr-
schleifen unter dem Motor
hindurchfuhren und wieder
an das hintere Ende ange-
schweiBt sind. Der Hilfsrah-
men zur Auflage der Sitzbank
und des Gepacktragers ist
angeschraubt.

Die Cantilever-Hinterrad-
schwinge — ahnlich den Ya-
maha-Modellen — ist an zwei
Knotenblechen verschraubt
und in Sintermetallbuchsen
gelagert. Sie wird uber ein
Zentralfederbein, das unter
der Sitzbank fast waagrecht

Newe Ziindapp: Motorrad-Technik im Achtziger-Look
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liegt, gegen den Hauptrah-
men abgestltzt. Das Feder-
bein ist in der Federvorspan-
nung nach Abbau der Sitz-
bank (das geht schnell, mit
zwei Handgriffen) funffach
vorzuspannen.

Qer neue Rohrrahmen bietet
viel Platz. ,Im DruckguBrah-
men“, so Entwicklungschef
Karl-Heinz Menzl, ,,waren an-
dere Luftfiltergehause oder
etwa eine groBe NaBbatterie
kaum unterzubringen. Im
Rahmendreieck des Rohr-
rahmens kénnen diese Teile
spielend untergebracht wer-
den."

Die Zwoli-Volt-Batterie, neun :

Amperestunden stark, wird
fur die neue Lichtanlage der
KS 80 Super notig. Denn au-
Ber einem neuen Fahrwerk

wurde dem Zindapp-Prunk- ¥
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stlick auch eine starke Licht-
maschine im Motor spendiert,
die kraftiges H4-Licht im
Scheinwerfer ermdglicht.

Der 130 Watt-Generator
stammt von Motoplat aus
Spanien und dhnelt dem, den
auch Hercules schon seit zwei
Jahren verwendet. , Wir hat-
ten naturlich auch gern Ent-
sprechendes von Bosch ge-

nommen, doch kénnen die
Deutschen immer noch kei-
nen passenden Stromliefe-
ranten anbieten", bedauert
Menzl.

Bevor die Motoplat-Anlage
jedoch zufriedenstellend ar-
beitete, war einige Entwick-
lungsarbeit notig.

So muBte ein Weg gefunden
werden, um die im Betrieb an-
fallende Warmemenge der
Lichtmaschine abzufiihren.
Zundapp l6ste das Problem
mit einem Facherrad auf dem

KOMMENTAR

Generator. ,,Ohne Kiihlung",
so Menzl, ,treten an den Dio-
den Temperaturen um 130
Grad Celsius auf. Unser Ge-
blase senkt diese um zehn bis
20 Grad. Deswegen halten die
Dioden.” Zwei Offnungen im
linken Motorgehdusedeckel
sorgen fiir Ein- und Austritt
der Kuhlluft.

Der Motor ist geringfligig in
den Steuerzeiten uberarbeitet
und etwas kraftiger gewor-
den. ,Die 130 Watt-Licht-
maschine verbraucht”, wie
Menzl erklart, , etwa 0,2 Kilo-

bekanntlich

tyling st
eine Geschmacksfrage.
Und die Sache von Exper-
ten. Es muB ja nicht gleich
Luigi Colani oder Sergio Pi-

ninfarina sein. Doch bei
Zindapp wird seit eh und je
selbst gemalt und model-
liert. So auch an der KS 80
Super.

Auf die Frage, wer denn da
fur Styling verantwortlich
zeichne, senkt sich der Blick
auf Verkaufsstrategen, Mar-
ketingexperten und Ver-
triebsleiter. Und die be-
grunden die beiden Chrom-
flecken auf den Tankseiten
sowie den wuchtigen Ge-
packtréager, an den zwar die
schabige Kunststoffpackta-
sche des Hauses paBt, nicht
aber ein richtiger Satz klei-
ner Motorradkoffer, mit den
Worten: ,Das wollen die
Handler und Kunden s0."
Ebenso wollen die Kaufleute
serienmaBig einen M-Len-
ker anstelle eines komforta-
bleren normalen Lenkers.
Begriindung: ,Ein
Verkaufsargument mehr.”
Daf Sitzhohe und Anord-

Frank-Albert Jlig

Styling von Kaufleuten

Interessante Technik durch entsprechende
Optik zu unterstreichen — diese Kunst will be-

herrscht sein.

nung der FahrerfuBrasten
nicht dazu passen, oder
daB das Lenkerende beim
Rangieren langgewachse-
nen Jungs gelegentlich
schmerzhaft gegen die
Kniescheibe haut, ist egal.

Auf die vielen Ecken und
Kanten der Verkleidung,
auf Seitendeckel und das
Sitzbankheck angespro-
chen, fallt ihnen aber nichts
ein. Genausowenig wie zu
den blauen Dekorstreifen,
die, wahllos auf Tank und
Verkleidung geklebt, wohl
die Ecken und Kanten zu
Rundungen werden lassen
sollen.

Sollte in diesem Fall die Ka-
schierung noch einigerma-
Ben gegluckt sein, muB wah-
rend der Formung der Kuh-
lerverkleidung wohl eine Zi-
garrenkiste Modell gestan-
den haben. Oder der Mo-
dellschreiner, mit dem Sty-
lingauftrag des Urmodells
von der Teppichetage aus
beauftragt, hat— halbfertig —
kurz vor Feierabend einfach
Holzraspel und Séage fallen
lassen. Offensichtlich zur

Zufriedenheit der Zun-
dapp-Styling-Experten,
denn das vor Ecken und
Kanten strotzende Kunst-
stoffstuck paBt bestens zum
restlichen  Design-Misch-
masch. Etwa so wie Cham-

pagner zu Bouletten.
Schon einmal beauftragte
Zundapp einen im Umgang
mit Waschmaschinen und
Metzgerwaagen erfahrenen
Industrie-Designer, die Op-
tik eines Gelandemokicks
und dessen Mofa-Ablegers
ansprechend jugendlich zu
gestalten. Der Designer be-
fand ein paar feine Zacken
auf Tank und Seitendeckel
fur richtig, worauf sich Mar-
ketingexperten genotigt sa-
hen, die Sagezédhne in ein
ubergroBes Haifischgebi
umzudesignen.

Flrdie paar hunderttausend
Mark, die damals die Hai-
fischzahne gekostet haben,
hatten jetzt Luigi Colani
oder Sergio Pininfarina si-
cher fur die neue KS 80 Su-
per zumindest AnstoBe zu
einer attraktiveren Verpak-
kung liefern konnen. 0
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watt. Das schluckt den Lei-
stungszuwachs.” Ansonsten
blieben Motor und das klau-
engeschaltete  Funfgangge-
triebe unverandert.

KS 80 Super:Basis
fur GroBeres

Die Zentralfederung hinten
ermoglicht 110 Millimeter Fe-
derweg, gemessen an der
Hinterachse. Das reicht zu-
sammen mit den 150 Millime-
tern der vorderen Teleskop-
gabel mehr als genug fur aus-
reichenden Komfort, zumal
die Federung weich anspricht
und nicht durchschlagt.
Selbst mit zwei Personen
bleibt immer noch genugend
Restfederweg, um auf
schlechteren StraBen noch
angenehm zu reisen.

GroBe Reichweite verspricht
der 14 Liter-Tank. Eine Tank-
pause wird nun erst nach
rund 350 Kilometern fallig.
Die Sitzbank ist lang genug,
bequem gepolstert, konnte
jedoch in der Basis noch'zwei
bis drei Zentimeter breiter
sein. 300 Kilogramm Gesamt-
gewicht sind erlaubt; ein re-
spektabler Wert fiir eine Acht-
ziger. Da verbleiben rund 180
Kilogramm fir Fahrer und
Gepack. Und um die Fuhre
zuverlassig zum Stehen zu
bringen, dient vorn eine
Scheibenbremse mit 240 Mil-
limetern Scheibendurchmes-
ser und Bremszange von
Brembo. Hinten hilft eine
Trommelbremse mit 150 Mil-
limetern Durchmesser.

Samtliche Baugruppen sind
an der neuen Zindapp KS 80
Super so kriftig dimensio-
niert, daB aus der Achtziger
durchaus auch ein hubraum-
und leistungsstarkeres Mo-
torrad werden konnte. Sogar
eine Enduro kdnnte auf Basis
dieses Rahmens entstehen.
Zlindapp-Chef Dr. Dieter
Neumeyer schlieBt ein Nach-
folgemodell jedenfalls nicht
aus: ,Die KS 80 Super ware
doch die ideale Basis fir ein
Einsteiger-Motorrad."
Frank-Albert Jlig



