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" Um subjektive Eindriicke aus=
zuschalten gibt es eigentlich
nur - zwei  Moglichkeiten:
Direkte Vergleiche und un-
widerlegbare Messungen. Auf
dem Versuchsgelinde - der
Continental-Reifenwerke

(Contidrom) hatten wir Ge-
legenheit neun Maschinen der
50 ccm Klasse auf Herz und
Nieren zu priifen, Wir hatten
uns  hierbei selbst einige
Schwerpunkte gesetzt, die
wie folgt lauteten: Primir
wollten wir einmal einen
Vergleich zwischen wasser-
und luftgekiihlten Maschinen
durchfithren, um eventuelle
Vor- oder Nachteile der einen
oder anderen Bauweise aufzu-
zeigen. Daneben konnten wir
auf dem Handlingkurs das
Fahrverhalten aller Fahrzeuge
unter extremen Bedingungen
studieren und auf den langen
Geraden zwischen den beiden
Steilkurven die Hochstge-
schwindigkeit sowie die Be-

schlcunigung messen, Mit zwei
Maschinen begannen wir noch
einen Olversuch bei dem das
Biolub von Castrol in einem
Mischungsverhdltnis von
1:100 benutzt wurde, Das
Ergebnis dieses Tests konnen
wir aber erst bekanntgeben,
wenn mit dieser Mischung
mehrere tausend Kilometer
absolviert worden sind, Vorab
kann man aber sagen, dafd sich
wihrend unserer zum Teil
stundenlangen  Vollgasfahrt
im Contidrom keinerlei Pro-
bleme zeigten.

Wir konnten zwar nicht alle
auf dem Markt befindlichen
Kleinkraftrider in wunseren
Vergleich einbeziehen, haben
aber sicherlich einen repri-
sentativen Querschnitt mit
den wichtigsten Modellen ge-
funden,

Fur die Gegenuberstellung
yvon wasser- und luftgekithlten

‘S0ctn boten sich e bel
Versionen der Hercules'»U!

radezu an wasserge~
kithite Motoren die Umwelt
in Punkto Lirm nicht so
strapazieren wie grofiver-
rippte Motoren herkémm-
licher Bauart und allein des-
halb schon existenzberechtigt
sind, ist inzwischen weithin
bekannﬁaﬁ sie dariiber-
hinaus weitere Vorteile

Mit dieser Vorrichtung'wurde

der Verbrauch gemessany

A
und der Zundagg KS 50 ge-

! gestatteten

bieten kam bei unseren Mes-
sungen klar zu Tage. Daf} die
thermische Belastung eines
wassergekihlten Motors
wesentlich niedriger ist, zeigte
sich, als wir die Maschinen
nach einer anderthalbstiin-
digen Vollgasfahrt offneten
und die nachstehenden Mes-
sungen durchfithrten.

Daff daruberhinaus die mit
wassergekihlten Motoren aus-
Maschinen nur
fahrtwindgekiihiten Pendants
auch leistungsmifig iiberlegen
waren,lafit nur den Schluf zu,

daf du modernere Kon-
struktion in diesem Fall auch
die bessere ist.

Von den neun im Contidrom
gefahrenen Maschinen haben
schon einige die bei uns fur
einen SOer Test obligatorischen
10000 km hinter sich, die
anderen werden z.Zt. noch’
im normalen Alltagsbetrieb

gefahren. In emner Kurzkntik

stellen wir die Maschinen

noch einmal vor.

Hercules Ultra

Das feuerrote Spielmobil, wie
die Ultra oft genannt wird,
zeigte 1n Jeversen was in ihr
steckt. Die LC war leistungs-
mifig allen anderen uber-
legen, was sich besonders bei
langen Vollgasfahrten auf der
Betonschleife im Contidrom
zeigte. Auf Seite 70 in diesem
Heft ist etn 10000 km Test
der Ultra, in dem sie ihre
Zuverlissigkeit unter Beweis
stellt. Leider wurde bei dieser
Maschine zugunsten der Optik
auf emnen Gepacktriger ver-
zichtet. Im Zuge der Modell-

pflege wird bis zur IFMA die

Auspuffanlage geandert, Ein
frihzeitiges verrufien wie in
der Vergangenheit soll somit
verhindert werden. Der was-
sergekilthlte Sachs-Motor ist
eine moderne und inzwischen
auch ausgereifte Konstruktion,
der sewne Leistungsfihigkeit

in  unserem Vergleichstest
eindrucksvoll unter Beweis
stellt. Auch die Ultra mit dem

luftgekiihlten Aggregat zeigte
durchaus ansprechende Fahr-
leistungen, doch bei sonst
identischer Ausstattung und
gleichem Fahrgestell mufd man
ber emem so genngen Preis-
unterschied eindeutig fur die
wassergekiihlte votieren, Le-
diglich der mut 2,5 \Liter
gegenuber 3,0 Liter um 0.5
Liter pro 100 km geringere
Verbrauch spricht fur den luft-
gekithlten Motor,

Hercules RLC
Es 1st sicher erstaunlich, daf§
die RLC trotz ihrer sehr
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biederen Aufmachung in der
Publikumsgunst genau so hoch
steht, wie 1hre ganz auf Show
gekleidete Schwester Ultra
Die Verkaufszahlen hewciscx{
es. Sicherlich auch eine Frage
des Preises,

Das hervorstechendste Merk-
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mal der Hercules RLC ist
zweifellos die Langarm-Vor-
derradschwinge, welche der
Maschine auf welligen Stra-
Ben ein sehr komfortables
Fahrvcrhallcn beschert, Bis
aut die Trommelbremse im

Vorderrad und die fehlende

Hercules RLC

Cockpitverkleidung ist die
Ausstattung der RLC in kei-
ner Weise diirftiger als beim
teureren Modell, im Gegen-
teil, sie ist vom Werk aus
mit einem Gepacktriger ausge-
stattet, der bei der Ultra
vermifit wird, Der Motor und
das Fahrgestell sind mit dem
der wassergekihiten Ultra
identisch,

Kreidler
Die Kreidler zahlt trotz der
uber 20 Jahre alten Konzep-
tion auch heute noch zu
den beliebtesten Kleinkraft-
radern. Diese Beliebtheit ist
sicher mit auf die sehr guten
Fahrleistungen zuriickzufih-
ren, denn der Kreidler-Motor
ist mit Sicherheit das ausge-
reifteste 50-ccm-Aggregat auf
dem Markt, und daf er lei-
stungsmafdig mithalten kann,
ist aus der Vergleichstabelle
gut ersichtlich, Das Fahrwerk
machte einen sehr guten
Eindruck, die Maschine war
selbst in extremen Situa-
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KTM 50 RSW

tionen jederzeit sicher be-
herrschbar. Die Gabel der
Kreidler gehort mit Sicher-
heit zum Besten, was auf
diesem Gebiet z.Zt. auf dem
Markt ist. Auch die hinteren
Federbeine konnten uber-
zeugen, obwohl sie wie bei
den meisten anderen S50ern
nicht verstellbar sind. Ein
serienmifiiger Gepicktriger
und eine gute Kettenabdek-
kung runden das positive
Gesamtbild der Kreidler ab.

KTM

Einen sehr ausgereiften Ein-
druck machte die KTM. Vor
allen Dingen sind bei dieser
Maschine einige bemerkens-
werte Details vorhanden, die
erkennen lassen, daff mit
einiger Liebe an die Sache
herangegangen wurde. Z.B.
ist der geschlossene Ketten-
kasten vorbildlich in dieser
Klasse. Auch der serienmifiig
montierte Gepidcktriger fallt
positiv auf, Das Fahrwerk
der KTM konnte dagegenp

e

Kreidler RS-GL
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nicht voll uberzeugen, was
sicher nicht zuletzt an der
viel zu weichen Telegabel

lag, die dartiberhinaus wih-
rend der bisherigen Testdauer
(7.800 km) schon zweimal
Ol verlor, Ebenfalls kritik-
wirdig ist der in Linkskur-
ven viel zu friuh aufsetzende
Hauptstander, mit dem man
sich sehr leicht aus einer
Kurve herauskatapultieren
kann. Die Bremsanlage stellt

. T—

ebenfalls in dieser Klasse
emne Besonderheit dar. Es
handelt sich um eine hy-

draulisch betitigte Grimeca-
Anlage, mit je einer Scheibe
vorne und hinten, wobei man
sich die hintere etwas besser
zu dosieren wiinscht, Uber
den Motor braucht man nicht
viele Worte zu verlieren, es ist
der gleiche wassergekuhlte
Sachs-Motor, der in der Her-
cules RLC und der Ultra LC

Yamaha RD 50

Zundapp KS S50 TT WC
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Verwendung findet.

Puch Cobra

Die zweite Osterreicherin im
Bunde hebt sich schon durch
ihr duferes Erscheinungsbild
etwas von der Konkurrenz
ab, denn sie wurde ja bekannt-
lich von Porsche gestylt.
Dariiberhinaus hat die Cobra
allerdings noch einiges zu
bieten. Der aus dem Vorgan-
germodell bekannte und be-
wihrte Motor versah auch in
dieser Testmaschine anstands-
los seinen Dienst., Er zidhlt
zwar nicht zu den spritzig-
sten, ist aber dafur sehr
elastisch und kommt gut von
unten heraus, Das Fahrwerk
der Puch kann man durchaus
als zusfriedenstellend bezeich-
nen. Als einzige 50er hat die
Puch funffach verstellbare
Federbeine, was fur die an-
deren richtungsweisend sein
sollte. Ber emem kirzlich
durchgefuhrten  10.000-km-
Test (Heft 5/78) stellte die
Cobra 1hre auflergewohnliche
Zuverldssigkeit unter Bewelis,

Yamaha RD 50

Mit der neuen Yamaha RD 50
unternehmen die Japaner ei-
nen erneuten Versuch, in die-
ser Klasse die letzte Vor
machtstellung der europai-
schen Marken zu brechen.
Fur ca. DM 1.000,— weni-
ger als bei einem vergleich-
baren Kleinkraftrad deutscher
Herkunft erhalt man ein sehr
interessantes Fahrzeug. Zwar
konnte die Yamaha von der
Motorleistung her nicht ganz
mit den europaischen Spitzen-
modellen mithalten, ist diesen
aber auf allen lbrigen Ge-
bieten zumindest ebenbiirtig.
Der hohe Serienstandard der

Zindapp KS 50 SS

Yamaha-Motorrider spiegelt
sich auch bei der RD 50
wieder, Gute Verarbeitung, €in
sicheres Fahrwerk und eine
reichhaltige Ausstattung, sind
nur einige Vorzige der kleinen
Japanerin. Aber das beste
Argument fiir diese Maschine
durfte nach wie vor der
Preis sein, denn mit dem ein-
gesparten Geld kann man die
schwindelerregende Haft-
pflichtpramie fir ein Jahr
zum grofiten Teil abdecken.

Zindapp
Bei Zundapp in Miinchen
leistete man Pionierarbeit

auf dem Gebiet der Wasser-
kithlung und brachte das erste
Kleinkraftrad 1972 mit dieser
Technik auf den Markt. Man
hat sich aber nicht auf den
errungenen Lorbeeren ausge-
ruht, sondern konsequent
weitergearbeitet und so pra-
sentiert sich die KS 50 TT
WC als eme moderne, lei-
stungsstarke 50er. Genau wie
bei Hercules zeigt sich die
wassergekuhlte Version dem
luftgekiihlten  Modell aus
eigenem Hause leistungs-
mafiig deutlich uberlegen, Das
Zundapp Fahrwerk ist sicher
eines der Besten in dieser
Klasse und eines der wenigen,
dafd von Hause aus fur Sozius-
betrieb konzipiert ist. Im di-
rekten Vergleich mit den
anderen hier erwahnten Ma-
schinen fiel das obligatorische
Zindapp-Ziehkeilgetriebe mit
seinen extrem langen Schalt-
wegen natirlich besonders
negativ auf, Auf allen anderen
Gebieten konnten die Zin-
dapps ihren direkten Kon-
kurrenten aber durchaus Pa-
rglﬂl bieten. Unsere KS 50 WC
TT zeigte sogar etwas bessere p




