L=a Test

Bayern-Duo

Testvergleich Hercules K 125 S
und Ziindapp KS 125 Sport

Motorrader der 12Ser Klasse fuhren in
der deutschen Zulassungsstatistik ein
ziemliches Schattendasein, obwohl ein
sehr breites Angebot von in- und auslin-
dischen Modellen auf dem deutschen
Markt offeriert wird: fast jeder namhafte
Hersteller, sei er aus Deutschland, Japan
oder Italien, hat mindestens eine 12Ser
im Programm. Der mangelnde Reiz auf
die Kauferschaft ist sicherlich auf das
Vorurteil zuriickzufihren, die 125er seine
ja ,viel zu lahm”, da nechme man doch
heber gleich eine 250er.

Auch wir gingen mit einer gewissen
Skepsis in Bezug auf Fahrleistung und
Fahrfreude den Test dieser beiden
deutschen 125-ccm-Motorrader  an.
Inzwischen haben wir mit jeder Maschine
10.000 km zuruckgelegt und dabei unsere
Meinungen  griindlich  revidiert.  Mit
125ern kann man solo voll im Kreise
hubraumstarkerer Maschinen mitschwim-
men, und aufgrund ihres geringen
Gewichtes und ihrer Handlichkeit wird
auch en grofles Maff an Fahrfreude
erreicht.

Nach den nunmehr zuriickgelegten Kilo-
metern lafit sich auch in diesem Lang-
streckentest ein Urtell dber die Zuver-
lassigkeit unserer Testmaschinen abge-
ben

Auf dem Papier. Gewisse Ahnlichkeiten
Der auferliche Eindruck, den die beiden
Maschinen machen, ist grundverschieden.
Wahrend die Zundapp KS 125 recht
hochbeimig daherkommt, wirkt die Hercu-
les K 125 viel zierlicher und langgestreck-
ter. Die grofiere Hohe der Zundapp rihrt
von dem vom Gelandesport ubernomme-
nen Rahmen her (im Gelinde kommt es
ja bekanntlich auf grofiere Bauhdhe an),
und auflerdem besitzt die Maschine
18-Zoll-Rader gegenuber 17 Zoll bei der
Hercules, die durch ihren niederen
Rahmen, den kleinen Tank und die
knappere Sitzbank wie eine kleine Sport-
maschine, ein  klemnes , Rennerle”,
ausschaut. Sie ist kaum grofier als eine
50er, wodurch ber anderen Verkehrs
teilnehmern ein gewisser Understatement-
Effekt erzielt wird

Die Motoren haben beide einen Zylinder
und arbeiten schhitzgesteuert nach dem
Zweitakt-Prinzip.  Das  Hub-Bohrungs-
Verhaltnis ist jewels 54/54 mm quadra-
tisch, aus den daraus resulticrenden
123 ccm Hubraum werden dbereinstim-
mend 17 PS erzielt, die ber der Zundapp
bei 7600 U/min und ber der Hercules
bei 7500 U/min anfallen. 17 PS aus
123 ccm Hubraum bedeuten eine spezi-
fische Leistung von 1382 PS/Liter, das
sind Werte, die ganz eindeutig dem sport-
lichen Bereich zugeordnet werden mussen
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und die noch vor nicht allzu langer Zeit
ausschlieBlich Rennmaschunen vorbehal-
ten waren. Das aber wird spatestens nach
der IFMA ausgestorben sein.
Betrachtet man vergleichend die Lei-
stungskurven der beiden Maschinen, so
fallt auf, dafl sie sich erwartungsgemafl
fast decken, die der KS 125 geht etwas
ausgeglichener und gleichmiafiiger auf
wirts als die der Hercules K 125, bei der
ein Knick beir knapp 5000 U/min und ein
zweiter bei ca. 7200 U/min zu schen ist.
Der Zundfunken wird bei beiden Motor-
ridern von kontaktlosen 6-V-Schwung
licht-Magnetzundanlagen gehiefert, die von
Motoplat (Hercules) bzw. von Bosch
(Zundapp) stammen. Die Gemischauf-
bereitung wird jeweis von einem Bing-
Vergaser ubernommen, der bei der
Hercules und Zundapp 27 mm Quer-
schnitt hat

Fahren: Unterschiede werden deutlich
Sofort  beim Besteigen der Maschinen
fallt dem Fahrer die Sitzposition auf. In
diesem Punkt 1st dic Zundapp der Her-
cules leicht uberlegen: auf der KS 125
sitzt man wirklich optimal. Durch die
geglickte Form von Lenker, Tank und
Sitzbank fuhlen sich auch ausgesprochen
langgewachsene Personen wohl. Die Hohe
der (leider nicht verstellbaren!) Fuf-
rasten 1st bei der Zundapp glicklicher-
weise richtig, es wird ein gunstiger Knie-
winkel ohne Verkrampfungen erreicht.
Der Knieschlufl zu dem 14,5 Liter grofien
lank 1st hervorragend, der Lenker, der
seine Form dem BMW-/6-Lenker nach-
empfunden ist, 1st in der Breite optimal.
Die ausreichend breite und sehr schon
lange Sitzbank 1ist bequem gepolstert,
ohne jedoch zu nachgiebig zu sein; auf
ihr konnen zweir Personen auch lingere
Strecken gut uberstehen, ohne hinterher
wie ,,geradert” abzusteigen. Zudem tragt
noch zu dem Sozwus-Fahrkomfort bei,
dafBl die hinteren Fufirasten nicht, wie bex
der Hercules, direkt an der Schwinge
befestigt sind, und so der Beifahrer auf
uncbenen Strafien keine Kniebeugen zu
absolvieren braucht.

Auch auf der Hercules K 125 sitzt man
gut, jedoch mit der Einschrankung, daf
die Sitzposition fur Personen uber 1,80 m
Grofie etwas anstrengend wird, je nach
Korperbau mussen sie sich mehr oder
wemger zusammenfalten, was auf lingere
Strecken bei besonders empfindlichen
Naturen zu Kreuzschmerzen fuhren kann.
Zwar sind die Fufirasten verstellbar, doch
wenn sie  weit nach unten verstellt
werden, schleifen sie schon bei relatiy
milder Schriglage auf der Strafe Hier
wirkt sich die niedrige Bauweise der
Hercules so aus, dafl der Abstand Sitz-

p nsicht die Hercules ist sehr niedrig und
E:}ll:le[:‘:kl gebaut, kleiner Tank, 17 Zoll-Rader,
mickrig. der Kettenschutz

Seitenansicht.  recht hoch ist die Zundapp,
grober Tank, 18-Zoll-Rader, sehr tieflicgend ist
die Auspuffanlage

Motor der Hercules unten stark verrippt; Rohr

unterzuge angeschraubt, S
Mittelstander . ubti  Schieifspuren am

bank ~Fufirasten um einijges eringer ist
als ber der Munchner Kl%nkﬁnengz ll)sd
KnieschluB zu dem knapp 11 Liter fassen-
den Tank kann nicht voll uberzeugen, da

Kraftstoffbehalter (ubngens der
gleiche wie der der SQer Hercules) sehr
sghmnl st Der Lenker ist schmal, sport-
lich miedrig gehalten und verdient ein Lob
ob seiner ausgezeichneten Form. Die
Sitzbank der Hercules st zwar nicht so
lang wie die der Zundapp, und sie ist fur
zwel Mann Besatzung gerade ausreichend
bemessen. Fahrer unter 1,80 m Linge
ko‘nnen auf jeden Fall trotz der geningen
Hohe der Maschine auf der K 125 ecine

Die Koni-Federbeine sind dreifac >
FuBrasten fur Sozi fedarthn Tobt oo
gut die Ke(tcnruhm?n" .-m wikiratisa Do

>
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Motorrad-Stralenrennensind vielleichtdie hiirteste und riskan-
teste aller Motorsportarten. Sie verlangen eine Mischung aus Konnen,
Kraft und psychologischem Geschick. Sie erfordern blitzschnelle Ent-
scheidungen bei rasendem Tempo, das oft 200 km/h iiberschreitet. Ein
erfolgreicher StraBenrennfahrer erkennt mit einer Art sechstem Sinn
genau den Moment fiirein Manover-umzum Uberholenauszuscheren
oder sich wieder einzureihen, sich nach vorn zu pirschen oder sich
zuriickzuhalten...

Aber selbst bei perfekter Strategie und Korperbeherrschung
kann ein einziger mechanischer Fehler alle Chancen zunichte
machen. Darum bestehen so viele erfolgreiche Rennfahrer auf
Champion Ziindkerzen. Sie wissen, dall Champions fiir die
Kraft sorgen, die sie zum Siegen brau-
chen - bei jedem Manover und jeder

Geschwindigkeit.

Champion. Auf der Seite der Sieger.
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auch auf Langstrecken. annehmbare Sitz-
position emnnehmen.

Die Hercules hat einen kernigen, krifti-
gen ,,Sound”, der bei voller Ausnutzung
der Motorleistung geradezu rohrend wird.
Unter dem Gesichtspunkt der Umwelt-
belastigung ist bei der Zundapp sowohl
cinlaf- als auch auslafiseitig ein ziem-
licher Aufwand getrieben worden, um die
Phonzahlen zu senken. Dies zeigt der
grofie Filterkasten unter der Sitzbank,
wie auch die voluminose Auspuffanlage.
Tatsachlich wirkt die KS lZf leiser als
die 125er Hercules. Bei beiden Maschinen
mischt sich aber in das Motorgeriusch ein
Schwirren, das von der sehr uppigen
Zylindervernippung  herrihrt. Und  des-
wegen wirkt der Betrieb | laut™ !

Beim Anfahren empfichlt es sich, die
Kupplung mit Gefuhl zu bedienen, sonst
kann es passieren, dafl, vor allem bei der
Hercules, das Vorderrad in die Hohe
steigt. Drehzahl, Drehzahl — das ist nun
das Motto! Denn, unter ca. 5500 U/min
tut sich bei diesen hochgezichteten
Motorridern wahrlich nicht viel. Aber ab
dieser Drehzahl kommen die Maschinen
zur Sache Vor allem bei der Hercules
ist es, als wenn ecin Knoten platzt Jetzt
ist Leistung genug vorhanden, und es
macht SpaB, dic Giange durchzujagen und
dem bissigen Zweitakter die Sporen zu
geben. Die Zindapp ist da etwas zuruck-
haltender, die Leistungsentfaltung geht
gleichmifiiger und wemger abrupt als bei
der Hercules vonstatten, wenn auch bei
der KS 125 die typischen Zweitakter-
Eigenschaften voll zum Ausdruck kom-
men. Bei emnem schmalen Drehzahlband
mit einer Drehzahl-Spannweite von
2000 U/min ist es notwendig, zum
Zwecke optimaler Leistungsausnutzung
die Motoren stindig zwischen ca 6500
und 8500 U/min drehen zu lassen, was
vor allem bei der Hercules eifrige Schalt-
arbeit bedeutet, thr Sechgang-Getriebe ist
beileibe kein Verkaufsgag, sondern bitter
notwendig

Das Durchzugsvermogen der Zindapp
KS 125 ist demzufolge etwas besser als
das der Hercules 125, was sich dann
aufert, daB sie an Steigungen zaher an der
Leistung hingen bleibt. Dies tntt auch in
den besseren Rundenzeiten auf dem
Nirburgring zutage. Im Gefalle ist dann
die Hercules etwas schneller, wenngleich
auch sie kaum dber 9000 U/min dreht,
bei dieser Drehzahl ist dann bei beiden
Motoren Schlufi,

Einen vibrationsirmeren Lauf hat die
Zundapp, was ein Verdienst der Lagerung
des Motorblocks in Gummiclementen
ist, so dringen kaum Vibrationen bis zum
Fahrer durch. Auf der Hercules waren bei
Testbegainn ziemliche Vibrationen zu ver-
spuren.

An Zandkerzen waren unsere beiden Test-
maschinen mit Bosch-Produkten ausge-
rustet, die KS 125 mit einer W 280 MZ |
und die K 125 mit einer W 290 T 16. Das
Kerzenbild war auch nach Jagerei schon
braun — die Wirmewerte stimmen also,
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Anzufuhren wire noch, daf beide Moto-
ren  sehr empfindich auf lingeren
Bummelbetrieb, wie er im Stadtverkehr
vorkommt, reagieren. Hinterher missen
sic bei starker Verkohlung ca. 30 km
scharf freigefahren werden, damit wieder
volle Leistung vorhanden ist.

Der Benzinverbrauch lag, wie bei enem
Zweitakter zu erwarten, nicht besonders
niedng, doch ist bei den festgestellten
Werten zu berucksichtigen, daf stindig
scharf gefahren wurde

Hercules  Zundapp
Stadtverkehr 6-6,21 5,81
Bundes-/Landstrafie 5,7-61 5,5-5,81
Autobahn 631 6,0 1

Sehr unterschiedlich waren die Aktions-
radien der beiden 125er. Mat der Hercules,
die durch ihren Winztank mut gerade
11 Liter Inhalt stark gehandikapt ist,
mufite schon nach rund 150-160 km
cine Zapfsiule angesteuert werden, weil
dann nur noch ca 1 Liter Reserveinhalt
vorhanden waren. Diese geringe Menge
reicht gerade fur ca 15 km, und wehe,
man findet dann keine Tankstelle! Dicer
geringe Aktionsradius von 175 km st vor
allem auf Langstrecken ein gewichtiges
Minus gegenuber der Zindapp, die mit
14,5 Liter Tankinhalt rund 240-250 km
weit kommt, wobei man mit der Reserve
von ca. 4 Liter allein schon bis zu 80 km
fahren kann. Die K 125 muffi mit
Mischung 1 25 betankt werden, die
KS 125 schluckt 1:50, allerdings mit
Super; dies hat den Nachtei, daff nicht
aus Gemischsdulen getankt werden kann,
sondern immer nur 10 Liter Super mit
einer Buchse Zweitakt-Ol

Beide Motoren besitzen ein ziehkeil-
geschaltetes Getniebe, das zum Zwecke
optimaler Leistungsausnutzung ber der
Hercules sechs und bei der Zundapp funf
Gange besitzt. Die Bedienbarkeit und
Abstufung 1st jedoch ber beiden Maschi-
nen grundverschieden. Das Getriebe der
Hercules hat sehr kurze Schaltwege und
rastet 1n allen Gingen problemlos ein —
emn Punkt, der nicht nur ein schnelles und
sauberes, sondern in brenzligen Situa-
tionen auch sicheres Schalten ermoglicht.
Ber der Zundapp muff man hingegen
beim Gangwechsel den Fufs von der Raste
nehmen, auch ist die Sache laut beim
Einlegen des ersten Ganges um kalten
Motorzustand, was bei der Hercules mit
ein klein wenmig Ubung zu umgehen ist.
Viel unangenchmer fallt ber der KS 125
die Getniebeabstufung auf. Ist der Sprung
vom ersten zum zweiten Gang noch
normal, so erweist sich der Sprung vom
zweiten zum dntten Gang als zu grof
Nur ein Ausdrehen des zweiten Ganges
bis uber 8000 U/min lifit den dntten
nchtig ,,packen” - ein Minuspunkt, der
sich besonders auf Bergstrafien stérend
bemerkbar machte. Der Abstand zum
vierten Gang 1st dann wieder sehr gut,
zum funften jedoch wieder emn klein
wenig zu grof. In einem Wort — man
mochte sich auch fir die Zundapp ein
Sechsgang-Getriebe winschen, zumal der
Unterschied 1in der  Durchzugskraft
beider Maschinen nur genngfugig ist
Das Getniebe der Hercules ist ihrer
Charaktenstik angepafit und genau rich-
tig abgestuft, eventuell ware eine Ande-
rung der Gesamtubersetzung zu uber-
legen (je nach Fahrer).

Ganz erhebliche Unterschiede ergeben

sich am Fahrwerk der beiden 125er. Der
Rahmen der Zindapp ist ein nchtiger
Doppelschleifen-Rohrrahmen,  der  aus
dem Gelindesport entwickelt und uber-
nommen worden ist, dies bestimmt
auch seine ganze Konzeption. Sehr stabil
um den Steuerkopf, das Dreieck unter
der Sitzbank mit Uppig verteilten Verstei-
fungsblechen versehen und einer Zwi-
schenstrebe an den unteren Rohrschlei-
fen, konnten wir am Rahmen selbst
keinerlei Verwindungen feststellen. Er
ist ausgesprochen stabil und erscheint
fast eine Nummer zu grof — selbst ein
250er Motor wirde hineinpassen! Sehr
positiv st die vOlhg wartungsfreie
Schwingenlagerung. Die Schwinge selbst
nahm sich im Normalbetrieb gut aus,
ber scharfer Fahrt mit Sozius oder auf
welligem Strafienbelag war sie jedoch
nicht ganz so stabil wic die der Hercules
Die dreifach verstellbaren Federbeine von
Koni erwiesen sich wiedermal als hervor-
ragend; sie sprachen weich an, ohne daf
darunter die sporthche Fahrweise zu
lexden hatte Der Telegabel merkt man die
Gelindeerfahrung  deutlich an. Mt
180 mm (!) Federweg gehdrt sie zu den
sehr komfortablen; Uncbenheiten auch
grofieren Ausmafies werden anstandslos
geschluckt und auch die Diampfung ver-
hilt sich in allen Fahrsituationen pro-
blemlos. Die Hochbeinigkeit des Fahr-
werks 1aft naturgemaf eine grofe Schrig-
lage zu — wenn die Fufirasten aufsetzen,
ist auch die Haftfahigkeit des Vorderrad-
reifens (Metzeler Rille) an der Grenze.
Einmal ging sogar, allerdings bei trocke-
nem glatten Strafienbelag, das Vorderrad
leicht weg, die Maschine fing sich zwar
wicder, aber man legte sie daraufhin
nicht mehr so ungeniert in die Kurven
Ein Blockreifen auf dem Vorderrad wie
be1 der Hercules (vorn und hinten Metze-
ler Block C) wire u.E. vorteilhafter
Reifenprobleme gab es bei der K 125
nicht; die Metzeler-Pneus verhiclten sich
unter allen Umstinden ausgezeichnet
Sehr gening war der Reifenverschlei auf
dem Hinterrad der 125er Zindapp. Der
Reifen war erst bet km 6574 abgefahren,
wihrend der Hercules-Hinterradreifen
schon nach ca. 3500 km am Ende war
Hier macht sich der Unterschied der
Reifendimension (3 25-18 gegenuber
g.00—|7 der Hercules) sehr stark bemerk-
ar
In seiner Grundkonzeption hebt sich das
Fahrwerk der Nirnbergerin krass von
dem des Zundapp'schen Produkts ab. Ein
dickes Trigerrohr fuhrt vom Steuerkopf
in einem Bogen bis zum hinteren Motor-
ende. Die beiden Rohrunterzige sind
oben und unten verschraubt (wie ber der
50er Hercules ist das Grundprinzip, nur
entsprechend verstirkt).
Das Vorderrad wird von einer Cerianr
g"bf‘l: gefuhrt, die, dem Gesamtkonzept
dcs ahrwerks entsprechend, gegenaber
a:; Z“l‘“ld'PP harter anspricht und somit
olpengen Ostalbstraichen forsch
zupackende Hinde benotigte. Die Dimp-
fung 1Bt nichts zu wiinschen abng und
wenn - die  Strafenoberfliche nicht so
rabiat beschaffen ist, spirt man auch die
hirtere Gabel nicht mehr. Auf der gler
chen Fahrwerksebene liegen auch die
lt:1nte;cn Federbeine, die dreifach verstell-
ar sind Sie sind ebenfalls sportlich straff
ausgelegt, werden ihrer Auaabc aber bei
cinigermalien ebenem StraSienbelag vollig




Das Hercules-Fahrwerk: auffallend das dicke
Tragerrohr;  Luftfilterkasten abgenommen,
uppige Zylinderverrippung.

gerecht Insgesamt kann man dem Fahr-
werk der Hercules eine ausreichende Sta-
bilitat bescheinigen, Verdienst daran trigt
sicherlich auch die bemerkenswert kraftig
dimensionierte Schwinge, die nicht nur
vom Aufieren her Verdrehfestigkeit
demonstrierte. Auch ber Soziusbetrieb
konnte bei forcierter Fahrweise kein Auf-
schaukeln oder dergleichen beobachtet
werden, die Schwingenlager bendtigen
jedoch ca. alle 1800 bis 2000 km ctwas
Fett von der Hochpresse.

Bei den Bremsen macht eindeutig dic
Hercules das Rennen. Bei den Vorderrad-
bremsen ist die Hercules-Scheibe (260 mm
Durchmesser) der Zundapp-Trommel-
bremse haushoch uberlegen. Bei Pafab-
fahrten machten sich bei letzterer
Fadingerscheinungen  bemerkbar.  Wir
setzen jedoch begrindete Hoffnung in
eine Scheibenbremse vorn, die die Zun-
dapp bremsenmifig wicder konkurrenz-
fihig machen wirde. Probleme mit dem
Energieverzehren gab es bei der Hercules
nicht. Sowohl vordere als auch hintere
Bremse (Trommel-Durchmesser 160 mm)
waren standfest und sprachen auch
hervorragend an. Der geninge Durch-
messer der Zindapp-Hinterradbremse
(auch 150 mm Durchmesser) macht sich
nicht so gravierend bemerkbar wie beim
Vorderrad, da die Hinterradbremse ja
nicht genauso stark belastet wird, wie die
Vorderradbremse,

Mit den oben aufgefihrten Fahrleistungs-
werten 1st man als 125er-Fahrer auf
schnellen BundesstraBen und Autobahnen
naturlich nicht , King of the Road”,
wenngleich  auf Bundesstralen  mit
100 km/h dahnrollende Automobilisten
gefahrlos iberholt werden konnen,
vorausgesetzt, man fahrt nicht zu zweit:
Hier missen deutlich lingere Uberhol-
zeiten und -wege einkalkuliert werden,
als bei Solobetrieb. Solo lassen sich auf
guten Strafen auch uber lingere Strecken
80er-Schmtte halten. In ihrem Element
sind diese Maschinchen jedoch abseits der
grofen Strafien auf kleinen Landstrafien.
Insgesamt ist das Cockpit der KS 125 mit
einem Blendschutz und grofieren Kontroll-
lampen geschmackvoller gestaltet, als das
der K 125, das etwas kahl wirkt. Die
Armaturen beider 125¢r konnten uber-
zeugen, wenngleich die Hebeleien und
Schalter der Hercules alles in allem im
Testbetrieb ein kleines Plus verbuchen
konnten. Vor allem die Schalter erwiesen
sich als optimal, da sic auch mit dicken

Handschuhen sicher bedient werden
konnten; die der Zindapp sind etwas
filigraner, und so kann es schon mal zum
Uberschalten kommen. Die Hebel der
KS 125 entsprechen der necuen Magura-
Linic, bei empfindlichen Hinden erschei-
nen sie als exn werug hart an den Kanten

Uberhaupt unzumutbar sind die Schein-
werfer: Eine Nachtfahrt in unbekanntem
Gelinde mit (ber 100 km/h ist alles
andere als ein Vergnigen. Die Birnen
haben 35/35 W; laut Herstellerauskunft
liegt das am Wechselstrompnnzip, bei
dem emne groflere Belastung der Glih-
birnen aufgrund zu hoher Stromspitzen
nicht vertretbar sei. Hinzu kommt ein
Scheinwerfer-Durchmesser von nur
135 mm: SOer Norm. Zwar wird bel
Zindapp seit neuestem ein groferer Ein-
satz (155 mm Durchmesser) cingebaut,
doch zweifeln wir an durchschlagender
Verbesserung, solange die Birnen nicht
aus kraftigeren Stromquellen gespeist
werden. Bei den Blinkern (identisches
Fabrikat) boten sich zwei Moglichkeiten
Die Anlage der Zundapp funktionierte
immer, und die der Hercules aufgrund
mangelhafter Masseverbindungen recht
unregelmafig. Auferdem ist die Licht-
starke beider Typen etwas mickrig und
da die Blinker aus Plastik sind, brechen
sic schon bei einem leichten Touchieren
an oder ab. Zudem neigen die Blinker der
Hercules bei hohen Drehzahlen zu Dauer-
flackern; selbst Ummantelung  mit
Schaumstoff konnte sie nicht davon ab-
halten.

Das Bordwerkzeug ist in Qualitit und
Umfang bei beiden Motorradern etwa
gleich, beir langeren Ausfahrten ist es
jedoch angeraten, zusitzlich Werkzeug
mitzunehmen. Vor allem zum Hinterrad-
ausbau bzw. zum Kettenspannen vermifit
man beim vorhandenen Werkzeug die
notige Derbheit, und auch die geringe
Grofie der zum Kettenspannen notwen-
digen Instrumente macht diese Wartungs-
arbeit zur schweiftreibenden Prozedur.
Bei der 125er Zandapp st das Werk-
zug praktisch und schnell greifbar unter
der aufklappbaren Sitzbank verstaut,
wohingegen man bei der 125er Hercules
erst mal umstindlich die Sitzbank ab-
schrauben und dann den rechten Seiten-
deckel abnehmen muf, wonn sich das
heiersechnte Gut befindet. Wohin dann
mit Sitzbank und Seitendeckel unterwegs
im Regen am durchweichten Strafien-
rand? Aus dem gleichen Grund sind die
Batterie und die Sicherungen im rechten

Doppelschleifen-Rohrrahmen der KS 125 star
versteift.

B )

Seitendeckel  der  Hercules schlecht
erreichbar.

Unterschiedlich ist die Zuladungsmog-
lichkeit beider Maschinen: Die KS 125
kann 185 kg zuladen, das sind eine Person
und ca. 100 kg oder zwei Personen und
30 kg Gepick, die Hercules hingegen
193 kg, was ciner Person und 123 kg
Zuladung bzw. zwei Personen und 53 kg
entspricht. Das sind schon gewaltige
Werte fur eine so kleine Maschine!

Beide Handbicher konnten sehr ausfihr-
lich uber Wartungs- und Pflegearbeiten
Auskunft geben, ohne deshalb fur den
Laien unverstandlich zu sein

Und nun zu dem sehr wichtigen Kapitel
Zuverlassigkeit: Die Zundapp KS 125 lief
wie das sprichtwortliche Uhrwerk! Uber
10.000 km kein einziger Motorschaden
oder Defekt. Ledighch ewmn am unteren
Gelenk ausgebrochener Kickstarter bei
km 8236, cine durchvibrierte Hupen-
befestigung bei km 7193, sowie ein Rif
im Gummistutzen am Vergaser bei
km 5129 waren zu notieren. Auficrdem
mufiten zwei Zundkerzen erncuert wer-
den Das ist wirklich eine echte Zuver-
lissigkeit dieses hoch belasteten Trieb-
werkes! Bei der KS 125 mufite man nur
starten und dann fahren, fahren, fahren!
Bei der Hercules K 125 fielen einige
Schiden an, daff eine tabellanische Auf-
stellung notwendig erscheint.

744 km
1227 km

Rucklichtbirne defekt
Kolbenklemmer wegen 280er statt
290er Zundkerze
Luftfilterkasten
tionen)
Leistungsabfall, kleine Aussetzer,
Motor zieht nicht mehr

Hupe defekt

Motorschaden: Oberer Kolbenring
Kolbenboden zerkliftet,

2000 km gebrochen (Vibra-

2200 km

2400 km
2550 km
abgerissen,
Ursache?
Zylinder wird erneuert
Ikmh im .lyl;n;lefkopf vom Kerzen-
och aus in Fahrtrichtung. -
ot ung. Leistungs
Scheinwerferbirne defekt, Rucklicht
:lr:auu hat Rzlﬁl(\:ilbnuonen)
neuem inderkopf,
ﬁ) 8000 Ujmi: RRE) TNt
otor bringt keine Leistung, seh
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Alle Mafie in mm

Beschleunigung (Fahrergewicht 70 kg)
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HerculesK125$
Zundapp KS125

Sport

Hinzu kommen noch ein Paar Scheiben-
bremsbelige (km 5110), ein Blink-Relais
(km 4200), eine Kette (km 5500), ein
Luftfilter (km 4038), dreir Zundkerzen,
sowie zahlreiche Birnchen fur die Instru-
mentenbeleuchtung, die  des Ofteren
defekt war

Ab km-Stand 5500, als der letzte Motor-
schaden behoben wurde, lief die Maschine
einwandfrei, und man konnte hoffen,
dafl dic Anlaufschwiengkeiten uberwun-
den waren. Sie sollten jedoch keinen
Kaufinteressenten abhalten, da diese
Schiden alle innerhalb der vom Hersteller
eingeraumten Garantiezeit von km 6000
oder emnem halben Jahr auftraten, und
man auf Kulanz von seiten des Herstellers
hoffen kann. Die (ibngen Teile, die erncu-
ert werden mufiten, waren normale Ver-
schleifiteile, dic im Grunde genommen
beir allen Maschinen anfallen

Fazit

Der Test zeigt, daf diese beiden 125er,
obwohl vom Motor her sehr dhnlich, doch
in threr Charakteristik Unterschiede auf-
weisen. Die Hercules K 125 ist als kleine
Sportmaschine mit Allround-Qualitaten
konzipiert, sic ist handlicher und wendr
ger, mit emnem giftigen Motor mit Sechs-
gang-Getriebe, sowie einem hervorragen-
den Fahrwerk und sehr wirkungsvollen
Bremsen versehen, spricht sie vor allem
sportlich onientierte Fahrer an. Die Zaver-
lassigkeit unserer Testmaschine lief zwar
zu wunschen ubng, doch kann man
hoffen, daff dic aufgetretenen Motor-
schaden nicht symptomatisch sind.

Die Zundapp KS 125 ist alltagstauglicher
und steht ihrer Konkurrentin in punkto
Fahrleistungen 1n nichts nach, ist 1hr
sogar bisweilen uberlegen, doch sind be
thr die muden Bremsen und die langen
Schaltwege stark verbesserungsbedurftig
Der Motor 1st emne Idee kultivierter und
auch leiser, das Fahrwerk 1st kaum
schlechter als das der Hercules.

Wem kann man nun diese Maschinen
empfehlen? Zum emnen stellen sie fur
Klasse-1-Neulinge unseres Erachtens emne
schr gute EingewOhnung auf schwerere
Motorrader dar, da sie wegen 1hres
genngen Gewichts leicht zu handhaben
sind. Zum anderen findet auch ein | fort-
geschrittener” Fahrer an der Spntzigkeit
und Handlichkeit der 125er Gefallen. Sie
stellen emnen auferordentlich ginstigen
Kompromi§ zwischen  Anschaffungs-/
Unterhaltskosten und  Fahrleistungen/
Fahrfreude dar

Die beiden deutschen 125-ccm-Motor-
rader von Zundapp und Hercules sind
mit  emem  Anschalfungspreis von
DM 3300.~ (Zundapp) bzw. DM 3376.~
(Hercules) jeweils mit Gepidcktriger im
internationalen Konkurrenzvergleich
mcht gerade bilig und liegenca. DM 300.—
bis DM 400.~ uber ihren Klassenkon-
kurrenten. Doch sie haben diesen ihre
schr guten Fahreigenschaften voraus und
sind  als  Emnzylinder-Maschinen  eine
beachtenswerte Alternative zu den japa-
mschen und italienischen Zweizylinder-
Motorriadern Thomas Weik/Stefan Wolf

Technische Ubersicht
Ziindapp KS 125 Sport
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‘Hercules K 125 §

Motor:

Luftgekuhiter Einzylinder-Zweitaktm kolb L

ertem EinlaB, Leichtmetalizylinder “:)ltlor - Schleudergutlauf-

bahn, Mischungsschmierung 1 : 25, ey

Daten:

mmy Hub: 54 mm x 54 mm
s 23 cem

Xﬂ\’n‘.‘:::“nl lll 8:1

en tung: |
R e 17 DIN-PS bei 75(;3911 gu/l:

max. Drehmoment -
mittl. Kolbengeschwindigkeit:
Kraftibertragung:
Mehrscheibenkupplung im Olbad, schrigverzahnter Pri
! ' o8 imirtrieb, ziehkeil-
eschaltetes Sechsgang-Getriebe, Sekundfirtrieb Uber Roll:nkclu.

1,64 mkg bei 7500 U/min
13,5 m/s (bei Nenndrehzahl)

stufen: 4,60/2
glmnrgc;amlrunlenauun‘. ol '93/2‘165”'”5/1.‘3‘“.2?
esamtabstufung 27,63/17 :
Sekundlrxeum(unl:rseuung " '0“3'0“0‘3/8'6”;:;2

Elektrische Anlage:

Korzululos gesteuerter Magnetziindgenerator 6 V 35-5/21 W, Batterie
6 V 12 Ah, Zindkerze Bosch W 280 M 1, 130 mm Scheinwerfer
mit symmetrischem Abblendlicht 35/35 W, Zindzeitpunkt 2,5 mmv. OT
Vergaser:

27 mm @ Bing-Zentralschwimmer-Vergaser, Trockenluftfilter.

Fahrwerk:

Zentralrohrrahmen mit Doppelschlcifenunterzug-Telegabel vorn und
Hinterradschwinge sowie hydraulisch gedimpfte Federbeine hinten.
Rider:

Bereifung:

auf Stahifelgen in Drahtspeichenridern.
Bremsen:

Hydraulisch betitigte Scheibenbremse vorn mit 260 mm @, gestinge-
betitigte Trommelbremse mit 160 mm Q hinten.

vorn 2.75-17, hinten 3.00-17

Fullmenge:

Tankinhalt: 11 Liter, GetriebeOlinhalt: 0,6 Liter
Gewicht:

Eigengewicht: 107 kg Zuladung 193 kg
Zubehor:

Drehzahlmesser, Farbauswahl: silber/rot

Preis: DM 3250.~
Hersteller:

Nurnberger Hercules Werke GmbH, Nopitschstrafie 70, 85 Nurnberg.
Ziindapp KS 125 Sport

Motor:

Luftgekiihlter Einzylinder Zweitaktmotor mit kolbenunterkantegesteu-
ertem Einlal, Leichtmetallzylinder mit hartverchromter Laufbahn,

Mischungsschmierung 1:50.

Daten:

Bohrung x Hub: 54 mm x 54 mm

Hubraum: 123 ccm

Verdichtung: 124:1

Nennleistung 17 DIN-PS bei 7600 U/min
136 PS/L

spez. Leistung:
max, Drehmoment:

mittl. Kolbengeschwindigkeit
Kraftubertragung:
Mehrscheibenkupplung im Olbad, schragverzahnter Primartrieb, zieh-
keilgeschaltetes Funf;nug-&:lncbe. Sekundirantrieb Gber Rollenkette
Gangstufen: 9,52/6,064/4,292/3,536/2,945
Primirgesamtuntersetzung:

Gesamtabstufung:
Sekundirgesamtuntersetzung:

Elektrische Anlage:
Kontaktlos gesteuerter Magnetzundgenerator 6 V 35-5/18 W, Batterie
6 V 12 Ah, Zindkerze Bosch W 280 M 1, 155 mm @ Scheinwerfer mit
symmetrischem Abblendlicht 35/35 W, Zindzeitpunkt 1,3 mm v. O.T.
Vergases:

27 mm Q Bing Zentralschwimmer-Vergaser, Trockenluftfilter.

Fahrwerk:

Doppelschleifenrahmen mit hyduph‘sch gedam
Hinterradschwinge sowie hydraulisch gedimplte,

Federbeine hinten.
Rider:

Bereifung:
auf Stahifelgen in Drahtspeichenrddern

Bremsen: :
Seilzugbetitigte Trommelbremse vorn 150 mm @ und gestiangebetatigte

hinten mit 150 mm Q.
Fullmenge:

Tankinhalt: 14 Liter einschl. 3 Liter Res.
Gewicht:

Eigengewicht: 105 kg;

Zubehor:

Drehzahimesser, Farbauswahl: racing-rot.
Preis:

Hersteller:

Zindapp Werke GmbH, Anzinger Strase 1-3, 8000 Minchen 80.
—————

1,64 mkp bei 7400 U/min
13,68 m/s (bei Nenndrehzahl)

25,8/16,304/11,532/9,501/7,913
2,687

fter Telegabel vorn und
dreifach verstellbare

vorn 2.75-18, hinten 3.25-18

Getriebeolinhalt: 0,6 Liter

Zuladung: 185 kg

DM 3458.-

Der Star-Dref

fiir Motorradfahrer:
___.—-——"";&’ »Erbo-Star« — motorradfahrer-

gerechte Bekleidung der
- Spitzenklasse. Aus bestem Voll-
nndleder gefertigt, hervorragend
verarbeitet. Gefuttert mit strapazierfahigem Trevira
VerschlieBbar mit Neusilber-ReiBverschlussen. Erst-
klassiger Sitz durch korpergerechte PaBform - mit
elastischem Ruckentell :

»Erbo-Star«-Motorradbekleidung, die MaBstabe setzt

Herren-Kombi
GroBen 44-46

79-

Damen-Kombi
GroBen 36-40

579-

GroBen GroBen
42-44 52-54
598.- 619.-

HWA X 2/76

»Erbo-Star« Kombis gibt es nur bei KARSTADT. Und
nur KARSTADT bietet Ihnen diesen Service:
Innerhalb der einzelnen GroBen konnen Sie jede
Jacke mit jeder Hose kombinieren.

[€] kARsTADT

Motor g In groBer A fuhren wir in unseren Hause:

Bertin, Hermannplatz Berlin. SchioBstraBe Bielefeld Bochum Ruhrpark "‘Boltrop
Braunschweig Bremen Dortmund, Westenhellweg - Dusseldort Schadowstrafe
Essen. Limbecker Platz GieBen - Gottingen Hamburg-Wandsbek Hannover
Lubeck  Mulheim HeiBen

Husum Iseriohn Kiel Koin, Breite StraBe - Leonber
Munchen, Neuhauser StraBe Munchen, Nordbad gosnnhetm Saarbrucken
Solingen Wiesbaden
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