beiden 125 ccm-Maschinen aus

17 DIN-PS

Diese
deutscher Produktion leisten
bei 7500 U/min bzw. 7600 U/min. Damit
haben sie eine Hubraumleistung von 138

bzw. 139 PS/Liter! Vor noch nicht
10 Jahren waren das Leistungen von
Renn- oder hochgezichteten Sportma-

schinen, an Serienfertigung dachte nie-
mand. Heute sind es , Alltags”-Motor-
rader.

Alltags-Motorrader, die unter dem Zwang
heraus entstanden sind, die Konkurrenz
auf dem Markt durch moglichst immer
hohere Leistungen aus dem Felde zu
schlagen. Dafl dabei natirlich Motoren
gebaut werden, die unterhalb von
5000 U/min kaum eine nennenswerte

Hercules K 125 S

Motor: Einzylinder-Zweltakt,
schlitzgesteuert, SchleuderguB3-
Laufbuchse, Bohrung 54 mm,
Hub 54 mm, Hubraum 122 cecm,
Verdichtung 11,8, Leistung 17 PS
bei 7500 U/min, Vergaser 27 mm
Durchmesser. Kolbengeschwin-
digkelt bei Nenndrehzahl
13,5 m/s. Mischungsschmierung
25: 1. Kontwaktlose 2undung
(Motoplat). Hubraumleistung
139 PS/Liter. Kuhlrippenverstei-
fung gegen Schwirren. 6 Volt-

E-Werk.
Getriebe: Sechs Génge, FuB-
schaltung. Gesamtibersetzungen

ng!
27,63/17,59/12,97/10,27/8,59/
745, Ziehkell,
Bersifung: 275-17/3,00-17
Bremsen: Scheibe hydr.
Trommel einf, hinten,
Rahmen: Zentralrohr mit Unter-
zugen. Tele vorn, Schwinge hin-
ten, Federbeine nicht verstellbar,

vorn/

Leergewicht 107 kg, Leistungs-
gewlcht 6,29 kg/PS,

(Lt. Woerksangaben ~ ohne
Gewishrl)

Leistung besitzen, die deswegen und
des damit verbundenen schmalen Dreh-
zahlbandes im oberen Drehbereich mit
mehr als vier Gangen versehen sein
mussen, das ist die logische Folge. Doch
und das wird oft bezweifelt — diese
,,Renn"-Maschinen sind durchaus Alltags-
tauglich. Ja, sie lassen sich mit sehr viel
Spafl — sogar mit zwei Personen und
Gepick (!) — fahren, und sie sind z.Zt.
die gunstigsten Motorrdader hinsichtlich
ihres Verhaltnisses Preis : Versiche-
rung : Fahrleistung. Vergleicht man ihre
technischen Daten, wird man sich kaum
irgendwelche  Unterschiede vorstellen
konnen — und doch gibt es sie. Aber
zuerst die Daten:

Zindapp KS 125 Sport

Motor: Einzylinder-Zweitakt,
schlitzgesteuert, Hartchrom-
Laufbahn, Bohrung 54 mm,

Hub 54 mm, Hubraum 123 ccm,
Verdichtung 12,4, Leistung 17 PS
bei 7600 U/min, Vergaser 27 mm
Durchmesser, Kolbengeschwin-
digkeit bei Nenndrehzahl|
13,7 m/s. Mischungsschmierung
50: 1. Kontaktlose Zindung
(Bosch). Hubraumleistung
138 PS/Liter. Kihlrippenverstei-

fung gegen Schwirren. 6-Volt-
E-Werk.

Getriebe: Funf Ginge, FuR-
schaltung. Gesamtibersetzungen
25,68/16,33/11,61/9,47/7 9.
Ziehkelil.

Bereifung: 2.75-18/3.00-18
Bremsen: Trommel einf, vorn/
Trommel einf. hinten.

Rahmen:  Doppelschleife-Rohr.
Tele vorn, Schwinge hinten,
Federbeine verstellbar, Leergew-
wicht 112 kg, Leistungsgewicht
6,58 kg/PS.

Beide Maschinen werden von PS iiber
mehrere tausend Kilometer gefahren,
nach den ersten paar tausend Kilometern
gingen wir jetzt auf den Nirburgring, um
Vergleichsmessungen durchzufiihren.
Neben der Geschwindigkeit fiir unser
Nirburgring-Hohendiagramm zeichneten
wir auch die Biegedehnungen der Hinter-
radschwingen wihrend der Fahrt elektro-
nisch auf (uber dieses PS-Testverfahren
mit dem VL-Mefgerit berichteten wir
schon), denn dort treffen sich alle
Unarten eines Fahrwerkes, so daft wir
zeigen konnen, welche Fahrwerksquali-
taten sich zeigen. Ein Langstrecken-Test
folgt nach.

Die gefahrenen Rundenzeiten auf der
22,835 km langen Nordschleife bewegten
sich zwischen 13:40 = 100,23 km/h und
13:50 = 99,07 km/h fiir die Zindapp mit
einer Person und 14:48 = 92 57 km/h mit
zwei Personen. Bei der Hercules waren die
Zeiten zwischen 14:08 = 96,5 km/h und
14:31 = 94,42 km/h mit einer Person und
15:12 = 89_.55 Km/h mit zwei Personen.
Endgeschwindigkeit der Ziundapp bei
km 20,6 auf der langen Geraden vor der
Antoniusbuche mit VL-Lichtschranke
gemessen = 11531 km/h (leicht gebiickt!
Windstirke 6 schrig von vorn! Fahrer
11881.11 lang, Lederzeug!), Endgeschwin-
digkeit der Hercules an der gleichen Stelle
bei glcn;hcn Bedingungen 118,21 km/h.
Mit zwei scAhJanken, aber grofien Personen
(1.85m Mindeslinge!) schaffte die Zin-
dapp an diesem Streckenpunkt 106 km/h,
und die Hercules die gleiche Geschwin-
digkeit. In der Fuchsrohre bei langem
11 % Gefa}le drehte die Hercules bis iiber
9900 U/min (= ca. 135 km/h), aber die
Zindapp war gleich schnell und drehte
cbenfalls. bis Uber 9000 U/min aus. Ab
da aber liefen beide Maschinen sozusagen
HEegen Gu_mmi" — die Spilung der
Mplorcn bricht dort zZusammen, es geht
nicht héher hinaus,

Betrachten wir die elektronischen Auf-
zeichnungen (schwarze Linie Geschwin-
digkeit, farbige Linien Schwingen-Bewe-
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Die Leistungskurven decken sich fast, aber dle der Zundapp geht ausgeglichener aufwarts,

Hercules K1255
Zimdapp KS125 Sport

gungen) und dic Hhendiagramme, so ist
man erstaunt, daff die Ziindapp z.B. trotz
ungiinstigerer Frontfliche (sie ist etwas
hoher als die Hercules), trotz fehlender
vorderer Scheibenbremse und trotz des
Fiinfgang-Getriebes und trotz geringerer
Endgeschwindigkeiten ~ die  besseren
Rundenzeiten hatte. Dabei ist vor allem
zu bemerken, daB sie eigentlich besonders
gehandikapt sein miiite durch den feh-
lenden sechsten Gang. Aber der Motor
der Testmaschine zieht offensichtlich ein
Quentchen besser durch (siche auch die
Ergebnisse mit zwei Personen), obwohl
der Verlauf beider Leistungskurven iden-
tisch ist. Nicht unbeachtet jedoch sollte
die Bemerkung des Fahrers und unseres
Mitarbeiters Knut bleiben, der meinte,
da die Zindapp handlicher fiir ihn
erschienen sei. Richtige Sitzposition und
passende Handlichkeit machen eine
Menge aus! Und wie wiirde das Ergebnis
gewesen sein, wenn die Ziindapp nicht so
hochbeinig a la Gelindesport sondern
etwas niedriger und gestreckter ihnlich
der Hercules angelegt worden wire? Die
17 Zoll-Rider der Hercules wurden nicht
ohne Uberlegung gewiihlt.
Aps den elektronischen Aufzeichnungen
konnen wir auflerdem sehen, dafl der
Zundapp—Motor einen vibrationsirmeren
Lauf zeigte, er ist im Rahmen in Gummi-
polgterugg aufgehiingt. Die Hercules wirkt
kspntzer _und hirter. Sie ist in vielen
urven, in manchen Gefillen schneller,
und auch auf der Geraden holt sie etwas
mehr heraus, die Biegedehnungen am
%{:ll;\l:’;nsenhghn sind enger als bei der
, deren i i
labilcrpv‘:irkt, Schwinge wiederum
Zur Fahrleistung gehdrt die Getriebeaus-
legung. Der Sachsmotor hat sechs Ginge,
und das ist nicht etwa nur ein Verkaufs-
gag. Es ist notwendig. Nehmen wir zum
g;:?fé;l ‘te“d Spm‘!‘lsgt zwischen dem
n sechsten  Gang: el
7500 U/min (= 17 BS) schaltew w in den
sechsten _Gang hinauf, der an dieser
Stelle bei blitzschnellem und sofortigem
AnschluB mit 6200 U/min (= 11,5 PS —
%130, schon 5,5 PS weniger!) anschlieft.
7;vlschen dem vierten Gang bei
00 U/min (= 17 PS) und dem funften
(6600 U/min = 13 2 PS) ist der Sprung
enger. .BCI. der Zindapp ist dieser Raum
In zwei Giinge aufgeteilt. Zwischen dem
vierten und dem fanften Gang haben wir
einen Leistungs-Sprung von 17 und
12,5 PS, zwischen dem dritten und vier-
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Dies sind die mit unserer VL-Elektronik Jeweils
wiahrend einer Runde auf der Maschine aufge-
zeichneten und dann mit einem Spezialschrel-
ber spiter ausgeschriebenen Geschwindigkeiten
(schwarze Linie — Zahlenangaben x 2 = echte
km/h) und Biegedehnungen der Hinterrad-
schwingen (farbige Linien). Die DehnmeB-
streifen wurden am gegeniberliegenden Holm
des Hinterradantriebes zwei Zentimeter hinter
der vorgesehenen Schwingenversteifung In
Langsrichtung oben und unten gegeniberlie-
gend angebracht. (Siehe Fotos) Die eingezeich-
neten Pfeile oben und unten geben die groBten
Dehnungen von der Mittel-MeBlinie (zwei Pfeile
entgegengesetzt) aus an, Wir haben aus den
Jeweils mehrere Meter langen MeBstreifen far
jede Maschine und Jede Belastung (1 Person

oder 2 Personen) zwel Streckenstellen ausge-
sucht, an denen die Unterschiede sehr deutlich
zu erkennen sind. Das ist einmal im Abschnitt
bei Kilometer 6,5 bis 7,5 (Zahl 1 im schwarzen
Punkt, Pfeil = Fahrtrichtung) nach der Fuchs-
rohre durch die Zick-Zack-Kurven am Adenauer
Forst und von Kilometer 13,3 (Eingangs-Links-
kurve unterhalb des Karussells) bis Kilometer
16 (hinter der Eschbach-Kurve kurz vor dem
Brunnchen) durch den Wippermann (Zahl 2
im schwarzen Punkt, Pfeil = Fahrtrichtung).

Bei den Aufzeichnungen fur die Hercules erken-
nen wir aullerdem die mit festgehaltenen Vibra-
tionen des Motors, die sich deutlich abheben,
Die Ausschlage der Schwinge sind kiirzer,
harter In ihren Frequenzen, die Dehnungen In
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ten Gang einen solchen von 17 und
11,5 PS. Und hier licgt dann wohl auch
des Ritsels Losung: zwischen dem grofien
und nichstniedrigen Gang ist bei der Ziin-
dapp der Leistungssprung enger als bei
der Hercules. Und das macht sich auf
diesem Kurs bemerkbar, wo man dauernd
zwischen den oberen drei bzw. zwei
Gingen wechselt. :

Natiﬁich ist es nicht leicht, die Sdcalq
Allround”-Gesamtlubersetzung bei
schmalem Drehzahlband zu finden, aber
gegliickt ist es bei beiden Maschinen, so
dafs auch der Betrieb mit grofer Last
befriedigend moglich war. Schwieriger
noch diirfte es bei der Hercules gewesen
sein, die hinteren Federbeine ohne Ver-
stellung fur alle Belastungen richtig zu
dosieren, Was bei grofien Maschinen in

diesem Leistungsbereich kaum Probleme
bringt und kaum Einfluff auf zu erzielen-
de Fahr-Durchschnitte nimmt, das wird
bei 107 wund 112kg Gewicht und
2000 U/min  Drehzahl-Spannweite ent-
scheidend. Es ist Kkeineswegs einfacher
und leichter, cin | kleines” Motorrad zu
bauen als einen grofen Renner!

Im Auf und Ab des Streckenverlaufes
zeigen beide Geschwindigkeitslinien —
besonders gegen Ende der Runde
zwischen Kilometer 17 und 22 — das
umgekehrte  Verhiltnis; an  Steigungen
fillt das Tempo genau der Hohenlinie
entsprechend ab, in Gefillen steigt die
Geschwindigkeit. Nur die Ziindapp bleibt
auf der Endgeraden ziiher an der Leistung
hingen,

Hier nun trat ein Ereignis ein, das viel-

threr Art enger und spitzer als bei der Zindapp.
Die Schwinge ist stabiler, das Fahrwerk insge-
samt hérter. Der Unterschied zwischen 1 und
2 Personen ist — die Federbeine sind nicht ver-
stellbar — durch etwas gréBere Dehnungen zu
sehen. Beim Beschleunigen Ist die Gegendeh-
nung viel groBer.

Die Zindapp-Schwinge Ist labller und weicher,
auch die Federung ist in ihrer Charakteristik
weicher, Nach Umstellung der Federung auf
hohere Belastung sind die Dehnungen fast
gleich, Nur in den kritischen Ecken am Wipper-
mann gibt es groBere Ausschlige. Trotzdem ist
die Spurtreue sehr gut. Schlangenlinien werden
mit zwei Personen noch eben vermieden.
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leicht auch noch cine Erklirung fir den
Gang der Dinge gibt. Auf der letzten
Runde wurde die Hercules auf der End-
geraden mit der Lichtschranke nur noch
mit 102,68 km/h (= 7100 U/min = 15 PS)
gemessen. Es stellte sich spiter heraus,
dafd der Zylinderdeckel vom Kerzenloch
aus in Fahrtrichtung einen feinen Rif8
bekommen hatte.

Einen kleinen Unterschied gibt es noch
zwischen beiden Maschinen, Die Hercules
hat eine Zulademoglichkeit von 193 kg
(107 kg Leergewicht/300 kg zuldssiges
Gesamtgewicht) = zwei Personen + 53 kg
Gepick, Die Zindapp kann 178 kg zu-
laden (112 kg Leergewicht/250 kg
Gesq.mtgcwmht) = zwei Personen + 38 kg
Gepick). Fir die Sozia sind die Fufrasten
der Hercules direkt am ungefederten Teil

7




(Fatos: Klacks/Kriut. Diagramme und Mal
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