Zindapp 125 Sport

Die Motorrdder der 125
ccm-Klasse werden zu we-
nig beachtet. Warum
eigentlich? Sind es keine
wrichtigen* Motorrader?
Sind es ,lahme Enten“?
Entsprechen sie nicht
dem Motorradfahrer-,Sta-
tussymbol?

Die Steuern betragen fiir
eine 125 ccm-Maschine
jahrlich derzeit noch 18
DM, die Haftpflicht-Versi-
cherungspramien |jéhrlich
schwanken je nach Gesell-
schaft und Vertrag zwi-
schen 70 DM und 130 DM.
Sie sind niedriger als bei
50 ccm-Maschinen (bis 300
DM) und niedriger als die
Pramien in der 250 ccm-,
500 ccm und grdBeren
Klasse (hdchste Pramie
etwa bei 600 DM). Die Mo-
toren haben im Mittel heu-
te alle eine Leistung um
die 15 DIN-PS und die Ma-
schinen gehen zwischen
110 und 120 km/h. Ist das
Zu wenig?

Nun ja, der F(hrerschein der
Klasse 1 ist erst ab 18 Jahren er-
haltlich und bedarf daflr einigen
Aufwand an Zeit und Geld, und
dann will man nach einer solchen
Prozedur natdrlich gleich eine
.Richtige® -~ also mindestens
250 ccm. Es soll sich doch ge-
lohnt haben. Aber ist eine moder-
ne 250er so viel schneller und im-
posanter als eine 125 ccm-Ma-
schine? Vielleicht nicht, aber mei-
stens bieten sie heute mehr
.Technik” firs Geld, und ein
schlitzgesteuerter Einzylinder-
Zweitakter wirkt dagegen trist.
Trotzdem: Wir sehen es nicht
ganz ein ~ auch in der 125er
Klasse gibt es mehr Zylinder,
Viertakter, Drehschieber-Motoren,
obenliegende Nockenwellen, mehr
als einen Vergaser, Getriebe mit
gechs Gangen und andere Gags.
Und wenn man die KS 125 Sport
von Zdndapp ldnger gefahren hat,
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findet man auch am schlitzge-
steuerten Einzylinder-Zweltakter
Spafl, well er in diesem Falle
Feuer drin hat. Verachtet also die
125er nicht! Fir viele Fahrer dirf-
ten sie ein ebenso groBer SpaB
wie die 1000er Superwetz mit 80
PS sein. Glauben Sie nicht? Dann
kommen Sie mit uns auf einer
Maschine, wie sie die Zindapp
ist, mal zum Nlrburgring!

Nirburgring- und
MeBdaten

Auf der 223 Kilometer langen
MefBstrecke Uber die Nordschleife
des Nurburgringes schafften wir
bel feuchter StraBe einen Durch-
schnitt von 13.38 Minuten = 988
km/h mit Fahrtschreiber und 160
Pfund-Fahrer (182 cm lang) im
Fahranzug. Bei trockener Strecke

Oben: Die Zundapp Ist eine
«hohe“ Maschine. Der Rahmen
Ist identisch mit dem der Ge-
lande- und Moto Cross-Modelle.
Das bedeutet aber auch Stablli-
tat und Spurtreue.

then: Die SoziustuBrasten ge-
horen zum gefederten Teil. Die
Lage der Kihirippen ist bewust

SO gewahit, thermisch ist der
Motor gesund.
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und Sonnenschein, Mann im Le-
derzeug und an absoluter Gronze
fahrend kamen wir auf 13.08 Mi-
nuten = 101,89 km/h, Die arzielte
Endgeschwindigkeit auf dem
Nlrburgring lag knapp Ober 120
km/h auf ebener Bahn. Im Gefille
an der Fuchsrdhre und am Schwe-
denkrouz kam man auf 130 km/h.
Aul dem Hockenheimring wurden
am Ende der Testzeit noch einmal
mit unserar Lichtschranke Be-
schleunigung und Hdochstge-
schwindigkeit gemessen. Fahrer

Oben: Die Bodenlrelhelt gestattet
es, das Auspulfrohr unter dem
Motor hindurchzufihren.

Unten: Der Kolben besitzt einen
L-Ring, der Vergaser hat einen
Durchmesser von 27 mm. In die
KOhirippen sind Stdtzen einge-

156 Plund, 173 Zentimeter, eng-
anliegendes Lederzoug, .in den
Lenker gekrochen“. Ergebnis
1295 bzw. 128,0 (klain gemacht)
119,21 (aufrecht sitzend), 131,39
und 130,43 (klein gemacht)., Im
Mittel also — mit diesem Fahrer —
127,73 km/h. Der 160 Pfund-Fah-
rer, 182 Zentimeter lang, im Fahr-
anzug, lang llegend, schaffte
our® 118,42 km/h. Ein kleinerer
Mann Im Fahranzug kam auf
1216 km/h. Wir kdnnen also sa-
gen, daB die KS 125 Sport im

Durchschnitt 120 km/h geht. Be-
schleunigung: von 0 bis 100 km/h
zwischen 11 und 15 Sekunden |e
nach FahrergroBe, Bekleidung,
Fahrkunst, Sitzhaltung.
Ist das vielleicht eine
Ente™?

Damit nun aber nicht der lrrtum

Llahme

die Maschine Im normalen Alitag
mehr als 7000 Kilometer gofahren
haben. Nur unsere MeBfahrien
am Ring und in Hockenheim ge-
hen an mogliche Grenzen, um
Leistungsvergleiche zu schaffen.
Aul der Autobahn kann man ruhig
mit 100 bis 110 km/h (und Ge-
pack) Dauertempo rechnen. So
lange Im Tank ein Tropfen ist.
Fuhr man ihn Gber die Reserveein-
stellung fast ganz leer, reichte das
fir ca. 200 Kilometer. Dann paB-
ten zehn Liter In den Tank. Diese

zehn Liter waren Insofern ein Pro-
blem, als man ansonsten bel nicht
ganz leer gefahrenem Behdlter
nur funf Liter tanken konnte, mit
der Oldose fiir Zweltakt-Gemisch.
Oder zaubérte so nach Daumen-
pellen 10r die weiteren Liter (Gber
fint das O! Irgendwie ,passend"®

gossen, die ein Schwirren verhin- bei unseren Lesern auftritt, DAS  hinein. Also, liebe Zindapp-Viter,

dern sollen. Der Motor ist in MOTORRAD mache ja nur .Renn- zieht den Tankboden noch ein

Gummipuffern avigehangt. fahrertests®, sel gesagt, daB wir biBchen nach unten, damit min-
W —

destens echte 125 Liter 'rein-
gehen. Platz dafir dirfte doch
sein, denn das Motorrad wirkt et-
was hochbeinig, und 2zwischen
Zylinderdeckel und Tankboden ist
noch viel Luft

Motor

Sprechen wir nun vom Motor. Er
leistet 17,6 DIN-PS bel 7600 U/min
Bohrung 54 mm, Kolbenhub 54
mm. Hubraum 123 ccm. Kolben-
geschwindigkeit bel 7600 U/min =
13,7 m/s. Hubraumleistung 1416
PS/Liter (In Worten: einhunden-
einundvierzig). Das ist die bisher
stirkste 125er, die wir gefahren
haben. Der schrag angestelit wir-
kende Zylinderdeckel Ist nicht
schrig angestelit. Die Zylinder-
kihirippen sind zur Senkrechten
des Zylinders vorn angehoben.

Der Kihlluftstrom soll genau zwi-
schen die Rippen des geneigten
Zylinders stromen und den Zylin-
derdeckel moglichst auf der gan-
zen Flache voll anblasen. Das
wurde erreicht. Der Motor ist mit
dieser Lelstung, die noch vor
zehn Jahren der eines kauflichen
125 ccm-Rennmotors entsprach,
thermisch gesund. Wir haben kei-
nen groBen Arger gehabt, bis auf
eine defekte Lippendichtung. am
Kurbelwellenzapfen vor der Licht-
maschine

Der Motor kam Immer auf den
oersten Tritt. Die Leistungskurve
zoeigt bis 5000 U/min (= ca. 6,5 PS)
einen flachen Verlauf und steigt
danach steil an. 5500 U/min =
8 PS, 6000 U/min = 12 PS, 7000
U/min = 18 PS. Stell geht es hin-
auf. Das macht sich In zwei Er-
scheinungen bemerkbar: Bel
einem Kavallerstart mit voller
Drehzahl, in die man die Kupp-
lung hineingreifen |aBt, kann es
vorkommen, daB einem das Vor-
derrad In die Luft steigt (begln-
stigt noch durch den zu kurzen
Radstand). Uns passierte es auf
dem Hockenheimring, daB das
Motorrad sich bei den Messungen
nach hinten uberschiug. Der zwei-
le Effekt: Wenn man bei sport-
licher Fahrweise den Motor dort
oben 2zwischen 7000 und 8000
U/min jubein |a8t, dann hat man
sogar noch an sieben Prozent
Steigung so viel Dampf Im Kes-
sel, daB man nur ganz wenig un-
ter der Endgeschwindigkeit in der
Ebene bleibt. Am N{rburgring
gemessen — bel Kilometer 12 im
Kesselchen fuhr man noch im
V. Gang (!) mit knapp 120
km/h (160 Pfund-Fahrer, 182 Zen-
timeter, Fahranzug, leicht gaebiickt,
mit Fahrtschreiber auf dem Tank).

Auf der Endgeraden waren es et-
was Uber 120 km/h.

Der Motor hangt in Gummiele-
menten und soll seine Vibratio-
nen nicht auf Rahmen und Lenker

=
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Ubertragen. Jenseits von 100 km/h
merkte man aber doch, daB _sich
was tut®, besonders auf dem So-
Ziusplatz und an dessen FuBra-
sten. Auf dem Fahrersitz ist nichts
Zu spuren, hochstens an den
Lenkerenden. Beli ca 80 km/h
lief der Zindapp-Einzylinder et-
was unruhig.

Getriebe

Bis 8800 U/min und 9000 U/min
lieB sich der Motor (berdrehen
(= 128 bis 131 km/h). Danach
fahrt man .gegen Gummi®, Auch
im Gefélle kommt nicht mehr
‘raus. Man bleibt ansonsten zwi-
schen 6500 U/min und 7500 U/min,
denn in diesem Bereich ist die
Leistung am markantesten. Das
schon abgestufte Finfgangge-
triebe (Stufung 3,12/2,06/1,46/1,2/
1) hat eine Spannweite, die groB
genug ist. Obersetzungen: Primér
28/Getriebe 3,4-2,16-153-126
~1,05/Sekundér (16:43) 2,68. Ge-
samtObersetzungen 25,51/16,21/
11,48/945/788. Bel 7000 U/min
erreicht man folgende Geschwin-
digkeiten: 31,3 km/h; 492 km/h;
69,5 km/h; 84,5 km/h; 101,3 km/h.
Das NOrburgring-Diagramm zeigt
eine sehr enge Spanne beim Fah-
ren. Man bewegt sich nur knapp
um die Hochstdrehzahl herum
und kommt mit dem Jil., IV und V.
Gang aus.

Die FuBschaltung hat sehr lange
Schaltwege, und das stdrte Ins-
besondere bel sportiicher Fahr-
weise sehr.

Fahrwerk

Wer genau hinsieht, wird feststel-
len, da8 man mit dem Doppel-
schielfenrahmen dem QGedanken
nahe kommt, moglichst eine di-
rekte Verbindung vom Steuer-

kop! zur Schwingenlagerung zu

schaffen. Nur ist das Ganze un-
seres Erachtens — dem Gelande-
sport entsprechend — ein wenig
hoch geraten. Man kdnnte das
Motorrad wirklich etwas niedri-
ger machen, wodurch es gestreck-
ter in der LinienfGhrung und ins-
gesamt zierlicher aussieht. Auch
wére ein etwas langerer Radstand
von Vortell, unter anderem kdénn-
te man das Aufsteigen bel schar-
fen Starts in den Griff bekom-
men. Das Fahrwerk selbst (st
sehr steif. Auf dem Ndrburgring
waren extreme Geschwindigkei-
ten moglich, Kurven waren ein
groBer SpaB. Auf schiechten, wel-
ligen Strecken gab es keinerlel
Lenkerschaukelei — die Maschi-
ne ist spurtreu. Die Hinterradfe-
derung (nicht verstelibar) wirkt
hart. Wir machten mit dreifach
verstelibaren Konl-Federbeinen
einen Versuch und waren davon
sehr befriedigt. Im Obrigen ware
die gute Fahrleistung ohne dieses
stabile Fahrwerk nicht mdglich.
Die FuBrasten fir den Passagier
gehdren erfreulicherweise zum
gefederten Tell der Maschine.

Alilgemeines

Das Licht wirkte schwach. Beim
Umschalten von Fern- auf Ab-
blendlicht und umgekehrt hat man
eine Dunkelpause — also, das ge-
hdrt doch nun woh! zum Motor-
radkapitel _Veteranen-Sport™ im
Jahre 1972/73! Ist Bosch nicht in
der Lage, fur eine 120 km/h-Ma-

10

Oben: Der elektrische Drehzahi-
messer Ist schwer ablesbar und
zeigt sehr ungenau an.

Mitte links: Hler sieht man adas
Bordwerkzeug hinter der Seiten-
verkleidung, den groBen Ansaug-
raum und die Luftfiterung unter

der Sitzbank.

Mitte rechts: Die Hinterradketfe
/st seitlich gegen den Reifen ge-
schitzt und lduft durch eine Fah-

rung.

B

Unten: Die Telegabel hat eine
hydraulische Dampfung.

‘L&J

schine eine verninftige Lichtaus-
beute und eine Umschaltung ohne
diese Dunkelpause zu liefern?
Auch der Zindschalter ist pofelig.
Der elektrische VDO-Drehzahi-
messer wirkt ja recht lieb. Aber
unser Krober-Drehzahimesser
zum Messen zeigt genauer und
besser ablesbar an (nur ist er
leider nicht rund). Trotzdem ist
die jetzige Doppelinstrumentie-
rung eine nutzliche Sache — zu-
mindest hat man jetzt einen Dreh-
zahi-Anhaitspunkt, was bei der
Laufcharakteristik des Motors
sehr von Vortell ist.

Die Vorderradbremse war an-
fangs ein wenig giftig, gegen En-
de des Tests verior sich diese
Bosartigkeit, und sie hatte eine
manierliche Wirkung, Bereifung
vorn 2.75-18, hinten 3.25-18 (se-
rlenmasig Metzeler-Reifen). Keine
Beanstandungen. Die Hinterrad-
kette ist nach oben und zum Rel-
fen hin () abgedeckt, auBerdem
sorgt eine Rollenfihrung vor dem
hinteren Zahnkranz dafir, da8 sie
nicht zu stark peitscht.

estkalender

km-Stand
1180

Biinkanlage geht nicht. Siche-
rung durchgebrannt.

2100

Serienfederbeine (Boge) an
Koni-Versuchsfederbeine g(?m-
fach verstelibar) ausgetauscht,
da Serienfederung zu hart.
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t ‘{%” Links: Hohendiagramm des Nur-
2 burgringes mit Geschwindigkeits-
T °5 L+ lsoo0  und Drehzahlverlauf. Erstauniich
350 04, Gang [ das Durchziehen des Motors noch
Zindapp KS 125 Sport 3 {4000 an sieben Prozent Stelgung im
I A y V. Gang bel Kilometer 12. Die
J ‘t 4 r HEL Getriebeabstufung stimmt haar-
-4 genau, wie der Verlaut der Dreh-
2 4 b 8 e 12 14 16 e 20 22 zahllinie erkennen /&Bt.
Streckeniange [km]
Ziindapp KS 125 Sport im Vergleich
(Importeur- bzw. Werksangaben DKW RT 125 E/
ohne Gewahrl) Zindapp Hercules Honda Maico Motobécane Yamaha
KS 125 Sport CZ125 K125T CB125 MD 125 8S 125LY AS-3
Motor: 2-/4-Takt 2 ol 2 2 4 2 2 2
Zylinderzahl 1 1 1 2 1 2 2
Ventilsteverung bzw. Gassteuerung '
(Sch = Schiitze, Dr = Drehschieber) Sch Sch Sch ohc Or Sch Sch
Kihlung (L = Luft) L L L L L L L
Bohrung/Hub (mm) 54/54 52/58 54/54 44/41 54/54 43/43 43/43
Hubraum (ccm) 123 123 123 124 123 124 124
Leistung (SAE-PS bel U/min) - - - o) Lo - - —
Leistung (DIN-PS bel U/min) 17,6/7600 11/5750 17/7500 15/10500 16/8000 15/7500 15,8/9700
Kolbengeschwindigkeit
bel Nenndrehzah! (m/s) 13,7 11,2 135 144 144 10,7 139
Hubraumlieistung (DIN-PS/Liter) 1416 89 138,2 121 130 121 127.5
Leistungsgewicht (kg/DIN-PS) 6.4 11,7 6,35 8,47 62 6,1 6,65
Anzahl der Gange 5 4 6 5 6 5 5
Starter-Art Kick Kick Kick Kick Kick Kick Kick
Preis DM (ohne Gewahr) 2650,~ I 1550,— 2600, — 2198 — 2399, — 2495,— 2348,—
Preis pro PS 150,—~ 141~ 1563, 146, — 150,~ 166,~ 149 —
2} i} Unks: Lelstungskurve des Motors By i—l EEENERERRENINNY
| i 3 : : - 2
Mitte: Gangdiagramm mit der serienméaBigen Bl 5 | FLEEETEE I Ll
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SCHLUSS VON SEITE 11

3400

Getriebed! gewechsell. Kerze er-
neuert, da der Motor nach Stadi-
fahrten bel Voligas aul der Auto-
bahn Aussetzer hat. Vibrationen
verursachen Fehlersuche. Im Licht-
maschinengehause Olspuren, Lip-
pendichtung defekt

4070

NUrburgring-Testfahrten ohne be-
sondere Vorkommnisse,

5047

Im Hinterrad eine Speiche gebro-
chen. An der Aufhdangung des
Schalldampfers ist eine Schweif-
naht leicht undicht (OInebel), Vor-
derradbremse etwas unrund.
5660

Ritzel am Getriebeausgang ge-
wechselt (18 statt bisher 15 Zah-
ne). Beschleunigung bleibt gut.
Hohere Endgeschwindigkeit

5767

Erneut gebrochene Speiche im
Hinterrad ersetzt

5970

Speiche im Hinterrad ersetzt.
6159

Scheibe am Blinkergehause verlo-
ren. Stoplichtkabel am Schalter los.
6420

SeilzGge an den vorhandenen (/)
Schmiernippeln gedit. Elekiroden-
abstand kontrolliert.

6932 Test beendet.

Oben: Die Vorgangerin der |etzi-
gen 125er lleferte viele Erfahrun-
gen zu diesem Tost

Links: Schnittzeichnung der Tele-
skopgabel mit  hydraulischer
Damplung.

(Fotos und Diagramme: Klacks)

Insgesamt wurde die Hingerrad-
kette zwischen Kilometerstand
4000 und 7000 dreimal mit Honda-
Bike-Spray A/B geschmiert. Die
Spannung der Kette wurde
bei Kilometerstand 800, 2100, 4000
und bei 5660 nachgestellt. Bei
Kilometerstand 7000 wegschmeiB-
reif.

Beurteilung

Die ZUndapp KS 125 Sport ist ein
sportliches und schnelles Motor-

rad in Ihrer Klasse. Zuverlassig,
sehr leistungsfahig, ausreichend
Platz auch fur zwei Personen. In
einigen Delails _urdeulsch”, d. h.
robust und solide. Die Maschine
kann nicht verleugnen, daB im
Hintergrund der Erfahrungen, des
Styling und der Konstruktion der
Gelandesport steht. Ein wenig
mehr .Racing-Look” kame ihr gut
Zustattien.

Erfreut waren wir von der hervor-
ragenden Fahrieistung und vyon
dem spurtreuen Fahrwerk. Die Te-
leskopgabel mit der guten Damp-
fung und dem groBen Federweg
war an der Fahrleistung auf
schiechten StraBen beteiligt. An
einigen Zubehdrteilen erkennt
man |edoch eine (notwendige?)
Sparsamkeit.

Klacks

Wir sind umgezogen !

Am 28. Dezember 1972 eréffnen wir in

Darmstadt-Weiterstadt

Industriegebiet Siid — FeldstraBBe 8 (Ndhe B 42)
unsere neuen modernen Geschaftsraume.

Wir zeigen Ilhnen die neuesten Modelle u.a. von Norton, die 750er Yamaha und Laverda. Be-
kleidung von Belstaff, TT Leather, GaMan etc. sowie viel Zubehor

Kommen Sie und informieren Sie sich. Kleine Uberraschungen, wie eine Bierbar etc. halten wir
bereit.

Offnungszeiten: Montag—Freitag von 9—13 und 14.30—18 Uhr
Samstag von 9-13 Uhr

Unser Laden in Darmstadt-Arh., Frankfurter Landstr. 171 bleibt vorerst von 15-18.30 Uhr geodffnet

"Norlon)- Generalimporteur
Gerd Korner Zweirad Shop KG

Allen Kunden und Freunden wiinschen wir
ein frohliches Welhnachtsfest und ein gutes neues Jahr
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