__ Qualitat

ZUNDAPP-Qualitit hat sich erneut bewiesen. Das geht aus dem Rost- und Lacktest der Zeitschrift, MOTORRAD* Nr. 7/84 vom
28. Miirz 1984 eindeutig hervor. - Diesen Bericht veroffentlichen wir im folgenden in ungekiirzter Textfassung mit freundlicher
Genehmigung der Vereinigten Motor-Verlage GmbH & Co. KG. Stuttgart.

m Sommer ist Motorradsai-

son — und das ist gut so. Er-
stens fahrt es sich in lauer Luft
auf trockenen StraBen wesent-
lich angenehmer als im kalten
Sulz mihsam freigetauter
StraBen. Zweitens tragen mo-
deme Motorrédder schon aus-
reichend viele Merkmale, die
sie zum kurzlebigen Wegwerf-
artikel stempein.

Die meisten rosten namlich
schon im Prospekt — pardon,
im Schaufenster. Durch die
oft hauchdinne Lackschicht
schimmert zumindest im Be-
reich der RahmenschweiBnah-
te gelegentlich schon das blan-
ke Metall hindurch. Kein Ver-
gleich zu den satten Mehr-
schichtlackierungen, die die
tragenden Blechteile der Autos
inzwischen so grindlich wie nie
zuyor am vorschnellen Verrot-
ten hindern.

RATGEBER

Lackqualitdit in der Serie

Der Lack
ist ab

Hauptsache, es ist Farbe dran, so scheint die
Devise der Motorradhersteller zu lauten,

wenn es um die Lackierung

von Fahrwerk-

teilen geht: MOTORRAD hat die Qualitit
von Serienlackierungen tiberprift.

Wer mit dem Motorrad durch
eine harte Wintersaison in
Streusalz und Nasse fahrt, der
sieht sich spatestens im nach-
sten Fruhjahr zum Halter eines
Fahrzeugs zweiter Klasse de-
gradiert: Da rostet fast alles.

Ordentliche, korrosionshem-
mende Lackierungen fur Zwei-
rader haben namlich Selten-
heitswert. Die Hersteller ver-
lassen sich offenbar darauf,
daB der Motorradfahrer sich
nur bei Trockenheit vor die Tur

traut. Und auch dann rosten die
schnellen Maschinen der mo-
demen  Jahrgange noch
schnell genug.

Freilich falit es schwer, einen
kompletten Motorradrahmen
rundum nach Lackfehlern zu
untersuchen. Aber ein Haupt-
stander ist ja auch ein wichti-
ges Motorradteil. Zudem wird
er bei den Herstellern weitge-
hend genauso gegen Korro-
sion behandelt wie die tragen-
den Partien des Rohrrahmens.
AuBerdem unterliegt ein Motor-
rad-Hauptstander besonderen
Belastungen: Im Steinschlag-
bereich der Rader missen die
Lacke ihre Haltbarkeit bewei-
sen, im dichten Flussigkeitsne-
bel bei Regenfahrten sollen sie
vor Korrosion schutzen.

Neun verschiedene Haupt-
stander hat deshalb MOTOR-



RAD bei Importeuren und Her-
stellern angefordert: Die Rohr-
stitzen von

BMW R 80 ST

Ducati Pantah

Hercules XE 9

Honda CB 750

Kawasaki GP Z 750

Moto Guzzi 850 Le Mans
Suzuki GSX 750

Yamaha XV 750

Zindapp KS 80.

Sie wurden von der MOTOR-
RAD-Redaktion unverziglich
an die Lackspezialisten der
Deutschen Akzo-Coatings-Le-
sonal-Sikkens in das Stuttgar-
ter Labor weitergereicht. Dort
liefen die Vorbereitungen fiir
einen Lackierungstest nach
dem Vorbild der Qualitatsprii-
fungen, wie sie von Autoher-
stellern und Lackindustrie ent-

Noten fur
den Anstrich

wickelt wurden. Zu so einem
Test gehdren im wesentlichen
funf Prifungen:

@ Schichtdickenmessung
(DIN 50981)

@ Kratzprobe nach Daimler-
Benz-Hausnorm 7399

® Steinschlagtest nach VDA,
um die Stabilitat der Lacke zu
testen

® Korrosionstest in der Salz-
nebelkammer (DIN 50021/
53167)

® Bewertung von Rostgrad
und Unterrostung der verletz-
ten Lackflachen nach der Salz-
kammerpriifung (DIN 53230,
DIN 53209 und 53210).

Jede einzelne der Untersu-
chungen liefert exakte Auf-
schlisse Uber die Qualitat und
das Haftungsvermogen der
Farbschichten. So |aBt sich et-
wa mit Hilfe der Kratzprobe be-
urteilen, wie intensiv der Lack
an der metallischen Oberflache
haftet, und wie stark er dazu
neigt, splitterférmig von der
Oberflache abzuplatzen. Flr
beide Eigenschaften werden
Noten erteilt, von null (Anstrich
haftet sehr gut und zeigt vollig
glatte Rander an den abge-
kratzien Stellen) bis funf (unge-
nligende Haftung, Abplatzen
des Anstrichs) reicht die Be-
werlungsskala.

Die Strapazen, die ein Haupt-
stander im Steinschlag der Ra-
der erdulden muB, laBt sich

nach einer VDA-Methode (Ver-
band der Automobilindustrie)
mit einem Strahlgerat simulie-
ren. Dabei werden 500 Gramm
scharfkantiger Stahischrot von
vier bis funf Millimetern Durch-
messer getestet, das unter ho-
her Wucht gegen die lackierte
Flache geschleudert wird. Die
bestrahlte Stelle wird an-
schlieBend auf Beschadigun-
gen untersucht und je nach
AusmaB der Schaden mit No-
ten zwischen eins und sechs
bewertet.

AnschlieBend wandern alle
Proben fir 240 Stunden in
die Salznebelkammer. Dort
herrscht neben tropischer
Temperatur (35 Grad Celsius)
eine Uberaus rostfreundliche
Atmosphare:  Funfprozentige
Kochsalzlésung wird mit rund
einem bar Druck verspriht. Die
korrosive Wirkung von zehn
Tagen in der Salzkammer ent-
spricht rund einem halben Jahr
auf winterlichen StraBen.

Nach zehn Tagenim Rost-Brut-
ofen wird dann noch einmal der
Zustand der Lackschicht iber-
pruft: Die Anzahl, GréBe und
Haufigkeit der Rostblaschen
wird an drei signifikanten Stel-
len untersucht: entlang ei-

Rost unter
dem Lack

nes Kreuzschnitts im Lack, an
den SchweiBnahten und auf
der mit Stahischrot bestrahlten
Flache. Das Ergebnis dieser
Prufung heiBt Rostgrad. Ent-
lang der Kratzspuren laBt sich
genau feststellen, wie weit sich
der Rost unter dem Lack aus-
gebreitet hat. Das Ma8 fir die-
se Unterwanderung, U-MaB
genannt, wird in Millimetern an-
gegeben und kennzeichnet die
Schutzwirkung der Lackierung.

Auch wenn die frische Farb-
schicht noch einwandfreie
Hafteigenschaften hatte, kann
sie nach 240 Stunden im Salz-
nebel doch deutlich nachlas-
sen. Diese Fehlerquelle Uber-
praft  eine  abschlieBende
Kratzprobe,

Die meisten der von MOTOR-
RAD untersuchten Stander
hatten aber schon vor dem An-
lauf der Prifungen heftig stra-
pazierte Farbschichten aufzu-
weisen: Vier der Rohrgestelle
kamen unverpackt, drei davon

Solide Kunststoffbeschichtung beim ZUNDAPP-Stinder,
auBerdem makelloser Anlieferungszustand.

Auch nach240 Stunden in derSalzkammersah die ZUNDAPP-
Lackierung noch solide und stabil aus, nur leichter Rostbefall
an den Schweilnihten ist erkennbar.




hatten in ihrer kurzen Vergan-
genheit in Fertigungsanlage
und Ersatzteillager schon hefti-
ge Kampfspuren abbekom-
men. Aber auch die sorgfaltiger
eingewickelten Exemplare wa-
ren fast durchweg schon ange-
griffen, angekratzt oder nur un-
vollstandig mit Farbe bedeckt.
Nur die Stitzen von BMW und
Zindapp waren beide in so
jungfraulichem Zustand, daB
ihnen bei der Untersuchung
des  Anlieferungszustandes
das Urteil ,ohne Kratzer, ein-
wandfrei” in die Prifliste einge-
tragen wurde.

Gleich bei der nachsten Pri-
fung muBte klar werden, daB
dieses Qualitatsurteil zumin-
dest flr den BMW-Stander
mehr oder weniger zufallig zu-
standegekommen war: Die
Schichtdicke der Lackierung
betrug gerade zwischen 45 und
60 Tausendstelmillimeter, et-
wa die Halfte der Schichtstar-
ke, die in den Lackieranlagen
der Autohersteller in bis zu fanf
Schichten aufgetragen wird.
Freilich waren andere Lackie-
rungen noch dinner. Dabei ist
es eigentlich verwunderlich,
wie mit so wenig Farbe wie auf
der Honda-Stitze schon eine
zusammenhangende  Farb-
schicht entstehen konnte: 22
bis 30 Tausendstelmillimeter
sind schon sehr wenig. Absolut
begeisternd war dagegen die
Qualitat der Zindapp-Lackie-
rung: Rund um den ganzen
Hauptstander haftet eine zwi-
schen 150 und 200 Tausend-
stelmillimeter dicke Schicht oh-
ne Poren und Kratzer. Und ab-
gesehen von ihrer soliden
Qualitat unterscheidet sie sich
durch das Lackierverfahren

Pulverlack
im Ofen

von den anderen Standern.
Der Ziindapp-Hauptsténder ist
namlich pulverlackiert.

Dazu werden Stander und Lak-
kierpulver elektrostatisch auf-
geladen, so daB die Pulverkor-
ner das Metall vollig bedecken.
Bei groBer Hitze wird an-
schlieBend die Pulverschicht
auf die Metalloberflache aufge-
brannt und (berzieht sie, wie
bei Ziindapp zu sehen, poren-
los deckend und fest.
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Soviel Grindlichkeit bei der
Lackierung war einmalig. Den
Yamaha-Lackierern ist es so-
gar gelungen, ihre Rohre noch
dinner mit Farbe zu Gberziehen
als Honda. Nur zwischen 17
und 27 Tausendstelmillimeter
bedecken die Metalloberflache
recht karglich. DaB die
SchweiBnahte von Anfang an
mit einer dinnen Rostschicht
(iberzogen waren, macht das
gesamte Bild nicht besser.

Trotzdem hatte die dinnhauti-
ge Yamaha-Lackschicht dem
folgenden Ansturm der Stahl-
schrotkdémer noch so viel ent-
gegenzusetzen, daB ihr bei der
anschlieBenden Prifung die
als durchschnittlich geltende
Note drei vergeben wurde.
Noch etwas schlechter schnit-
ten die Bauteile von Moto Guz-

Autolacke
schitzen besser

zi und Kawasaki ab (Note vier
bis finf), dicht gefolgt vom im-
merhin ordentlich dick (50 bis
110  Tausendstelmillimeter)
lackierten Ducati-Stander (No-
te fnf bis sechs).

Noch mehr Federn muBte beim
Bestrahlen mit Stahlschrot der
Suzuki-Stander lassen. Der
besaB zwar als einziger eine
Zweischichtlackierung aus
Grund- und Decklack — aber

eben nur bis zum Bestrahlen.
Denn hinterher fehite an der
entscheidenden Stelle der mei-
ste Decklack, und auch die
Grundierung war in grobem
Umfang angegriffen.

Um von vornherein klarzustel-
len, daB die Lackprufung keine
unerfillbaren Anspriche an die
gangigen Lackierverfahren
stellt, ein kurzer Vergleich mit
den Anforderungen, die das
Volkswagenwerk an die lak-
kierten Teile stellt: Nach dem
Strahlen, nach anschlieBenden
240 Stunden im heiBen Salzne-
bel und nach anschlieBend
noch einmal wiederholtem
StahlbeschuB muB ein lackier-
tes Blech immer noch den Priif-
wert vier erbringen. Dabei sind
noch nicht einmal 20 Prozent
der Lackflache beschadigt—-ein
Zustand, der immer noch bes-
ser aussieht als die meisten der
Motorradstander im gleichen
Prifverfahren schon nach dem
ersten Steinschlagversuch.

So war eigentlich ziemlich klar,
daB sich wahrend des zehnta-
gigen Aufenthalts in der Salz-
nebelkammer  verheerende
Zustande einstellen wirden.
Bereits nach 96 Stunden hatte
der von Anfang an dinn lak-
kierte und mit heftigen Kratz-
spuren versehene Yamaha-
Stander kaum noch schwarz-
gefarbte Oberfldche zu bieten.

Weil von einer schltzenden

Lackschicht praktisch keine
Rede mehr sein konnte, wurde
der Salztest abgebrochen.

Die anderen Stander muBten
noch mehr als doppelt so lange
in der Salzkammer ausharren,
und was am Ende wieder aus
der korrodierenden Holle her-
auskam, sah jammerlich aus:
Lauter Schrott, praktisch unge-
schutzt der Korrosion preisge-
gebenes Metall, von durchge-
henden Lackschichten konnte
nur noch in sehr begrenztem
Umfang die Rede sein.

Mit einer Ausnahme: Der pul-
verlackierte Zindapp-Stander
sah noch weitgehend neuwer-
tig aus, unbeeindruckt von der
widerlichen  Salzkammer-At-
mosphare. Auch beim soge-
nannten U-MaB zur Uberpri-
fung der Unterrostung schnitt
der Zindapp-Stander hervor-
ragend ab. Alle Konkurrenten
waren wesentlich starker an-
gegriffen, vielleicht noch mit
Ausnahme der Stander von
Hercules, BMW und Ducati, die
wenigstens noch einigerma-
Ben manierlich aussahen.

Hanns Schmidbauer, federfih-
render Lackspezialist bei den
MOTORRAD-Untersuchun-
gen, fuhrt das verheerende Er-
gebnis auf mehrere Ursachen
zuriick: ,Die Lackschichten
sind fast alle zu diinn. Und auch



die Vorbehandlung der Stander
war offensichtiich sehr schlam-
pig ausgefihrt: Mit FluBmittel
verkleisterte  Schweifinahte,
Flugrost oder Fettschichten
sind eben keine gute Unterlage
fireine ordentliche Lackierung.
Eine grundsétzlich besser
schutzende Zweischichtlackie-
rung hat nur Suzuki ausgefahrt,
aber da stimmte die Lackkon-
struktion nicht. Die beiden Ma-
tenalien fir Grund- und Deck-
lack passen einfach nicht zu-
sammen. Die anderen Stander
waren sicher vor der Lackie-
rung schon mit leichtem Flug-
rost Uberzogen, sonst miBten
die Farbschichten eigentlich
besser halten.

Insgesamt laBt die Untersu-
chung zwei Schlisse zu: Diere-
lativ hohen Kosten fir eine Pul-
verlackierung lohnen sich fir
den Verbraucher auf jeden Fall,
wie das Beispiel Zindapp be-
wiesen hat. Aber auch Spritz-
lackierungen kénnen gute Er-
gebnisse  bringen. Wenn
Grund- und Decklack aufeinan-
der abgestimmt sind, und wenn
die Vorbereitung fur die Lackie-
rung, Saubern und Entfetten,
ordentlich ausgefihrt wird,
dann ist Spritzlack genauso gut
wie Pulverbeschichtung.”
Michl Koch

© by .MOTORRAD"

Einer kam durch: Der Salznebeltest lieR auBer bei ZUNDAPP von den diinnen Lackierungen
fast nichts mehr iibrig.

ZLINDAPP

Uberreicht durch Ihren ZUNDAPP-Fachhiindler
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