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Das As unter

tlen 80er-Enduros:

Keine Achtziger im Enduro-Look weckte 1983 die
Begehrlichkeit der Tester in einem MaBe wie ,,die
Neue*“ von ZUNDAPP.

Und keine andere konnte so viel Lobenswertes in den
Fahrberichten auf sich vereinigen wie die SX 80 aus

Miinchen.
Als Erste ging sie auch aus dem Vergleichstest der

MOTORRAD

Die groBe Motorrad-Zeitschrift
Nr. 21/1983

Ist das die Wende?

Mit neuen, technisch hochwerti-
gen Enduros stirmen die Her-
steller auf den 80er-Markt
MOTORRAD prifte, ob die
Fantic RSX, die Hercules XE 9,
die Honda MTX 80 R, die
Yamaha DT 80 LC und die
Zundapp SX die Kurve kniegen.
Taugen sie endlich auch fur
handfesten Gelindespal3?
Enduros fur l6jahrige missen
heutzutage so sein wie Knicke-
brot fiir KalorienbewuBte: leicht
und aoss. Denn Fettleibigkeit
ist im Gelande nicht gefragt, um
so mehr jedoch ein Aufputz, der
stark an Cross-Motorrader er-
innert

Zum Vergleich der Topmodel-
le dieser Kategorie stellten sich:

Zeitschrift MOTORRAD Nr. 21/83 unter fiinf gete-
steten 80er-Enduros hervor.

Wir geben im folgenden Ausziige aus den Presse-
berichten der Zeitschriften MOTORRAD 21/83,
19/83, AUTOZEITUNG 15/83, MOTORRAD,
REIdSEN & SPORT 15/83 und ENDURO 8/83
wieder.

N
Gelinde-As: Die SXB0 erlaubt such abseits befestigler Wege ziigiges Fortkommen



@ Dic FanticRSX80 aus dem ita-
lienischen Werk mit zahlrcichen
Europa- und Weltmeistertiteln:
sie hatte sich mit hervorragen-
den Leistungen im Einzeltest fur
den groBen Finallauf qualifiziert

@ Die Hercules XE9, die erste
Enduro aus dem Nimberger
Werk; ein kriftiger Motor aus
dem Haus Fichtel & Sachs und
ein  sporterprobtes  Fahrwerk
machen sie interessant

@ Dic Honda MTX80R mit Was-
serkiihlung,  Zentralfederung
hinten und rot-blauem Cross-
Design

@ Die Yamaha DTS0LC, eben-
falls wassergekiihit und mit
einem Fahrwerk, das auch fur
die 17 PS starke DT 125 LC gut
genug 1st

@ Dic Ziindapp SX 80 von der
erfolgreichsten Marke im Gelan-
desport; sie entsteht in Zusam-
menarbeit mit den ebenfalls
Cross-erfahrenen Aprilia-Tech-
nikern

.. Unterm Strich aller Einsatz-
gebicte ergibt sich denn die
Reihenfolge der 80er-Enduros:
® Die Zundapp SX80 glinzt so-
wohl durch einen kraftvollen
Motor wie ein stabiles Fahrwerk,
was ihr Platz eins einbringt

® Dic Honda MTX 80 R begei-
stert durch thren spritzigen, lauf-
rubigen Motor und ithre Hand-
hchkent, doch das Fahrwerk halt
nicht, was die Optik verspncht

® Die Yamaha DT 80 LC steht
der Konkurrenz kaum nach, ist
Jjedoch etwas schwerer ausgefal-
len und nicht ganz so flott

@ Fur die Hercules XE 9 spre-
chen die Endgeschwindigkeit
und die  auBergewohnliche
Reichweite

® Dic Fantic RSX 80 muB sich
it dem letzten Platz begniigen,
da thr Motor im Test rundweg
enttauschte, doch fur harten
Gelandeeinsatz gehort sie in die
vorderste Reihe.
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Auf dem Priifstand:

Honda und Z{indapp bieten

am meisten

Kraftvoll. Obwohl nominell

8.3 PS stark, leistet der

SX 80-Motor auf dem Prilfstand
knapp zehn PS bei exakt

6000 Touren
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MOTORRAD

Die grofie Motorrad-Zeitschrift
Nr. 19/1983
Rashiipfer

Grofse Spriinge sind fur die neue
Enduro von Zindapp, die SX80,
kein Problem. Wo die Qualitaten
der deutsch-italienischen Ko-
produktion stecken, priifte Horst
Viesclmann.

Verdammt, die Theone ist doch
nur grau. Noch im Anlauf zum

Sprunghugel war alles klar: nicht
zuviel Gas, lieber 1im Anstieg
noch ein kraftiger Dreham Gniff
Dann steigt das Vorderrad schon
hoch, das Motorrad liegt sauber
in der Luft und landet sicher auf
dem Hinterrad Leider alles
graue Theorie. Die Zundapp
SX 80 macht, was sie will, sie tobt
viel zu schnell auf den Hugel zu,
macht viel mehr Fahrt, als mein
Mut vertragen kann, und ich
reagiere genauso, wie alle An-
fiinger reagieren: Ich drehe das
Gas zuruck. Au Backe, das Vor-
derrad senkt sich rapide, der
Flug kann nur noch mit einer

Bruchlandung enden Schade
um die neue Zundapp SX 80
Schon ber der Messung von
Endgeschwindigkeit und Be-
schleunigung zegte die Zun-
dapp  auBerordentlich  gute
Werte Die SX 80 im attraktiven
Enduro-Look lief nicht nur mit
stattlichen 84 km/h durch dic
Lichtschranke, sie  erreichte
auch die 70 km/h-Marke bereits
nach neun Sekunden
Gelandegingigkeit erwartet
man von emer Zundapp natur-
lich ganz besonders. Immerhin
hat das Munchner Werk zwei

Weltmeister- und 45 Europa-

meistertitel 1m  Gelandesport
gewonnen und nicht weniger als
12000 Medaillen emgeheimst

- .. Die Fahreigenschaften der
SX 80 setzen MaBstabe. Das
Fahrgestell - ein Stahlrohrrah-
men mit zwei kraftigen Unterzu-
gen - macht emen auBerst stabi-
len  Eindruck: unbeirrbarer
Geradeauslauf auf der StraBe,
tadelloses Fahrverhalten im Ge-
lande. Exzellente Handlichkeit
ergibt sich bei dem Gewicht von
nur 99 Kilogramm (vollgetankt)
von selbst.
Wettbewerbsfahrstil
lande

im  Ge-
laBt freilich auch die




Zindapp-Enduro nicht  zu

Dafiir wurde sie nicht konzipiert.
Sie soll . . . den bestmoglichen
KompromiB8 zwischen Gelande-
und StraBentauglichkeit darstel-
len.

Das Ziel hat Zundapp zweifellos
erreicht. Die Telegabel mit th-
ren 32-Millimeter-Standrohren
sprichtaufkleine Bodenuneben-
heiten sensibel an, ohne bei
groBeren Sprungen hart durch-
zuschlagen. Ebenso wie die hin-
teren Federungssysteme  er-

streckt sich ihr Arbeitsbereich
iber stattliche 200 Millimeter

Die aus rechteckigen Stahl-
profilen zusammengeschweilte
Kastenschwinge stutzt sich uber
ein in der Federbasis funflach
verstellbares Monofederbeinab
Das untere Federbenauge sitzt
nicht direkt an der Schwinge,
sondern an Umlenkhebeln

Das System begeistert vor allem
durch Dampfeigenschaften, die
bei Maschinen dieser Kategone
bislang nicht ublich waren. Die
Hinterhand neigt auch In
Extremsituationen nicht zum
Aufschaukeln oder gar Durch-
schlagen

Alle Gbrigen Ausstattungsde-
tails mussen den Vergleich mit
der japanischen Konkurrenz
nicht scheuen, und auch dic Ver-
arbeitungsquahitat bewegt sich
auf erfreulich hohem Niveau
Ber den Kklar gezeichneten
Instrumenten wurde auf cinen
Drehzahlmesser verzichtet. Wo
der Motor seine Hochstleistung
produziert, erfihrt der Fahrer

auch ohne Anzeige

Motor*

Luftgekithiter Einzyhnder-Zwei-
taktmotor, Gemischschmierung
1:50, schlitzgesteuert, Bohrung x
Hub 46 x 47 mm, Hubraum 78,1
cm’, Verdichtung 12,5, Nennler-
stung 6,1 kW (83 PS) bei
6000/min, max. Drehmoment 10
Nm (1 mkp) bet 5800/min, cin
Bing-Vergascr, @ 20 mm, kon-
1aktlose MHKZ-Zundung,
Wechselstromgenerator 78 W,
Battenie 6 V/1 Ah, Mehrschei-
ben-Olbadkupplung, klauenge-
schalietes Funfganggetriebe,
Kickstarter, Sckundirantneb
dber Rollenkette

Fahrwerk®

Stahlrohrrabmen mit  Unterzu-
gen, hydraulisch gedimplic Te-
leskopgabel vorn, Standrohr-
durchmesser 32 mm, Federweg
200 mm, zentrales Federbewn mit
Umilenkhebel binten, Federbasis
fBolfach verstellbar, Federweg
200 mm, Radstand 1345 mm,
Lenkkopfwnkel 62 Grad, Nach-
lagf 114 mm, Trommelbremse
vorn und hoten, 2 125 mm, Be
titigung vorn/linten Seilzug/Ge
stinge, Bereifung vorn 2,75-21,
histen 3 50718

Abmessungen und Gewiclite

Linge 2000 mm, Sizhohe 820
| mwm, sutzbere Sitzbanklinge 600
men, Stablrehricoker S0 mm

|
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Ziindapp $X 80: Technische Daten und MeBwerte

breit, Wendekreis 4350 mm, Ge-
wicht vollgetankt 99 kg, davon
vorn/hinten 46/53 kg, zullssiges
Gesamtgewicht 300 kg, Tankin-
halt 8,6 Liter, davon 2,15 Liter
Reserve

Beschicnnigang
0- 70km/h 9,0s
0- R0Okm/h , . . ‘ 13,7s
0-400m...... . 21,5s
Durchzugsvermogen
im vierten Gang
30- 40km/h . ek %
40- S0kmv/h . g & L
50- 60km/h . . 1,65
Hochstgeschwindighkeit
zwer Personen

78 kmv/h bei 6620/min

sitzend 84 knvh bei 7200/min
(Temperatur 30 Grad, 0,7 m/s
Gegenwind)

Tachometerabweichung
Anzeige/efiektiv
SV4S, 99/84 km/h

Nahfeldgerduschmessung
bei 3000/min K2dB(A)

Verbrauch: Normalbenzin
Testverbrauch 3,78 Liter/100 km

Prois: 4240 Mark

Arbeftet hervorragend . SX80-Federungssysiem




Nr. 15/1983

Nicht nur fiir den
Sohn allein...

GelindespaB auch fiirden Vater:
Die neue Enduro von Ziindapp

“Watt haste denn heute vor,
Vater?™ - ,Ich will mit der Zun-
dapp ins Gelande.“ -  Ach was,
mitderwollte ich doch fahren “ -
»Na gut, gehen wir halt zusam-
men, und du laBt mich ein paar
Runden drehen

So konnte demnichst ein Zwie-
gesprach zwischen Vater und
Sohn verlaufen Denn was einen
Sechzehnjidhngen erstmals mo-
bil macht, namlich emn Klein-
oder Leichtkrafirad, das darf ein
Erwachsener ohne Motorrad-
fihrerschein gerade noch fah-
ren. Sofern er semne Klasse-3-
Lizenz vor dem 1 4 1980 erwor-
ben hat.

Bisher gab es indes noch keine
idealen Gerite fir den Geliande-
spaB zu zweit. Italienischen Mi-
ni-Crossern unbekannter Her-
kunft hatten wvielleicht etliche
Viter nicht so recht iibern Weg
getraut. Doch jetzt endlich greift
auch die ehedem 1m Gelande-
sport so erfolgreiche und renom-
mierte Firma Zindapp ins Ge-
schehen ein.

... Die Ausstattung ist ebenso
reichhaltig wie durchdacht. Sie
umfaBt einen Gepicktriger
ebenso  wie elastisch  auf-
gehangte Blinker und cinen
Werkzeugsatz.  Schalter und
Hebel sind ordentlich geformt,
der Tacho geriet ibersichtlich.

-Nachdem der Motor mit dem
Zundapp-typischen Sound seine
Arbeit aufgenommen hat, be-
ginnt - ungetriubter FahrspaB,
FleiBiges  Schalten vorausge-
sctzt, bewegen dic 8.3 PS das
nur 98 Kilogramm schwere
Maschinchen ziigig vorwarts
Selbst steile Auffahrten kann der
Fahrer in Angnifl nchmen, ohne
aul halbem Wege zu verhun-
gern. DaB die Gange sich leicht
wechseln lassen, erleichtert die
Sache noch.

Auch das Fahrwerk stelit den
Reiter vor keine Probleme, die
Zusammenarbeit von Zundapp
und Apnlia hat sich gelohnt. Die
Maschine lauft selbst bei hohem
Tempo aul schlechtem Unter-
grund hervorragend geradeaus
Die Federung spricht einerseits
auf kleine Unebenheiten gut an
und steckt andererseits auch
harte Schlage souverin weg -
das progressive  Federungs-
system i1st herkommlichen Kon-
struktionen  hier tatsachlich
uberlegen. So kommen auch
Ungeiibte im Gelande bald mit
der kleinen 80er zurecht. Hob-
by-Crosser konnen durchaus
emne flotte Gangart anschlagen,
hin und wieder auch vollig losge-
lost von der Erde, ohne daB die
Landung Probleme bereitet
Recht ordentlich bewihren sich
die taiwanesischen Allzweckrei-
fen, wenngleich Cross-Gummis
mm Gelande naturlich gnifTiger
sind

Dafir liBt sich die SX durch ihr
hervorragendes Fahrwerk auch
auf Asphaltschnell bewegen. Sie
erlaubt Schraglagen, daB es
manche StraBenlahrer vor Stau-
nen beinahe vom Sattel haut
Der Motor treibt die Enduro auf
emne Tachospitze von rund 90
kmi/h, ohne daB daber Vibratio-
nen die Glaser aus der Brille
schutteln

Der Verbrauch liegt recht med-
ng, so daB der 7,7-Luter-Tank
Nonstop-Etappen von uber 200
Kilometern ermoghicht

Bekannt, bewbhrt und lafigekthle: Zindapp-Mator mit 8.3 PS

molorrad

mg&

Nr. 15/1983

Kleiner
Springinsfeld

VYon motorrad, reisen & sport
schon gefahren: 80er Enduro
von Ziindapp
Kaum vor Probleme kann der
Reiter das Fahrwerk stellen
Der Geradeauslauf ist seibst
bethohem Tempoaufschlechten

StraBen  hervorragend.  Die
Federung spncht auf kleine
Unebenheiten gut an und steckt
grobe Unebenheiten souveran
weg. Das progressiv anspre-
chende Zentralfederbein ist in
der Tat die bessere Losung
Durch geringes Gewicht und
gute Verteilung der Pfunde
macht es auch wemg Muhe und
viel SpaB, sich vollig losgelost
von der Erde zu bewegen

. Der Motor treibt die Enduro
aufeine Tachospitze von rund 90
km/h. ... Und der Verbrauch ist
recht niedng, so daB der 7.7-
Liter-Tank  Nonstop-Etappen
iiber 200 Kilometer moglich
macht



ENDURO

Mein letzter Besuch bei Zin-
dapp liegt schon einige Jahre
zurick. Das war damals, als
Rekordmeister Erwin Schmider
gerade wieder eine Europamei-
sterschaft auf Ziindapp gewon-
nen hatte und man mir seine
Maschine Rir einen Fahrbericht
anbot. Damals, als Zundapp fast
nochallesgewann, wasesim Ge-
lindesport zu gewinnen gab
Damals, als die Munchner
Erfolgsmarke noch in jeder von
thr beschickten Gelindeklasse
beinahe regelmiBig auch den
Sieger stellte

Diesmal war der AnlaB meines
Besuchs in Miinchen ein ganz
anderer als ein grandioser Sieg.
Diesmal war es die Vorstellung
der neuen Zundapp-Enduro,
der ersten echten kiuflichen
Offroad-Maschine dieses Na-
mens iberhaupt

...Und nunist sie fertig und steht
seit einigen Wochen zum Ver-
kauf- die Zundapp SX80 ...In
typisch talienischem Enduro-
Look die Linie und die Verarbei-
tung so hervorragend, daBl dem
~Made in Germany“ damit alle
Ehre zu machen ist

... Seit Ende 1980 gibt es bet
Zundapp das 80er Triebwerk.
Das 1st ein vollkommen neuer
Motor mit klauengeschaltetem
Funfgang-Getniebe, das die fru-
here Ziehkeil-Ausfuhrung mit
den langen Schaltwegen abloste
Leichtmetallzylinder mit Hart-
chrom-Laufbahn und kontakt-
lose Motoplat-Zundanlage sind
weitere Merkmale dieses Aggre-
gats, das sich seither schon mit

Lufi- oder Wasserkithlung in
der StraBen-80er des Hauses
bewahrt hat

... Besonders hervorzuheben ist
das Hinterrad-Federungssystem
mit zentralem Sebac-Federbein,
dessen Hebelei sich stark an
Hondas Pro-Link anlehnt. Je-
denfalls ist die Zundapp damit
derzeit eine der ganz wenigen
80er Serien-Enduros mit pro-
gressiv - wirkender Hinterrad-
federung. Dabei fillt auch gleich
die leichte Verstellbarkeit des
gut zuganglichen Federbeins
auf, wonn sich die SX angenchm

Das Federbeln ist zum
Verstellen leicht za-
glnglich

von allem Gewohnten in dieser
Klasse unterscheidet. Bei einem
Leichtkraftrad ist die schnelle
Verstellbarkeit der Federvor-
spannung weitaus wichtiger als
bei emer schweren Maschine;
denn durch den verhaltnismaBig
geringen Eigengewichtsanteil ist
der Unterschied zwischen Ein

mann- und Soziusbetrieb um so

drastischer, so daB entsprechen-
der Ausgleich erstrebenswert
ist. Nach alter deutscher Sitte be-
findet sich der Kickstarter links
Uberraschend leise  verrich-
tet der mischungsgeschmierte
Zweitakter sein Werk und begei-
stert durch das, was sich wie ein
roter Faden durchalle inden ver-
gangenen Jahrzehnten gebaute
Zundapp-Motoren zieht: krafti-
ger Durchzug schon aus niedri-
gen Drehzahlen. Diese Zihig-
keitim Verein mit dergebotenen
Lebendigkeit ist wie geschaffen
fur eine Enduro dieser Klasse,
fur das vergnugliche Bewegen
abseits asphaltierter StraBen.
Obschondas Getriebe leichtund
prazise zu schaltenist, wird es als
angenchm empfunden, nicht
wie bei den neuesten japani-
schen 80ern mit ihrer spitzen
Charakteristik fortwahrend dar-
in ruhren zu mussen.
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Stark und kultiviert ist
der Zindapp-Motor

Grimeca-Bremsen sind
bel Gelindemaschinen

bewihrt
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Kastenschwinge and
Zentralfederbein sind
reitgemabe Detalls
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Was die Optik verspricht, hilt die
Praxis: Das gelindeerprobte
Fahrwerk mit dem soliden Rohr-
rahmen ist fiir StraBe wie auch
Offroad geschaffen und hinter-
1iBt in jedem Falle einen durch-
weg guten Eindruck. Auch der
Abstimmung von Federung und
Dampfung gebiihrt Lob, denn
der KompromiB zwischen Kom-
fort und straffer Sportlichkeit
scheint gut getroffen. Jedenfalls
macht es richtig Spal3, mit der
Zundapp uber solche Strecken
zu fahren wie sie bei Wettbewer-
ben vorkommen: Schotterwege
mit Schlaglochern und steile
Waldauffahrten mit ausgewa-
schenen Stufen zeigendie Fihig-
keit des Fahrwerks auf.

Nach diesem ersten Kontakt
mit dem neuen Produkt wird als
bemerkenswert registriert, daB
es daran nicht einen cmzagen
Punkt schwerwiegender Kntik
gibt. Das ist ungew6hnlich. Urh
so mehr darf gehoflt werden,
daB dieses Motorrad auch beim
Publikum das gebuhrende Echo

Das groBflichige
Cockpit Ist Qbersicht-
lick

findett Die Voraussetzungen
sind jedenfalls dafur gegeben
Uberdies stimmt zuversichtlich,
daB nicht nur Konzept und
Verarbeitungsqualitat stimmen,
sondern daB der gern und oft bei
einem derartigen Schnellschul3
gemachte Fehler billiger Aus-
stattung hier bewuBt vermieden
wurde.

Nur Hochwertiges wurde beider
Zindapp SX 80 verbaut, so daB
das ganze Motorrad. auch n
jedem Detail leicht mit dem
Jjapanischen Angebot konkurne-
ren kann - zumindest aus techni-
scher Sicht.

< UNDAPP

ZUNDAPP-WERKE GMBH - 8000 MUNCHEN 80

Unverbindliche Vorfithrung und Beratung:
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