Die Bezeichnung neu fiir die K 80 ware etwas
ubertrieben. Ziindapp prasentiert mit diesem
Leichtkraftrad bekannte Technik in neuer Optik.

Preisschiager

(Auszugsweise Wiedergabe des Testberichts ,,K 80*
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erade vor einem Jahr
wurde die K 80 von Zin-
dapp erstmals angeboten, als
,der preiswerte Einstieg in die
begehrie Leichtkrafiradklasse”
(ZUndapp-Werbetext). . .um zu
zeigen, dalB auch in Deutsch-
land Achtziger gebaut werden
konnen, die in den Anschaf-
fungskosten auf niedrigem ja-
panischem Niveau liegen.

Jetzt wird die K 80 durch die
neue K 80 abgeldst. Ein neues
Modell, nachdem der Vorgéan-
ger gerade ein Jahr alt ist? Das
muB an japanisch ruinose Ge-
schaftspraktiken erinnern.
Oder nicht?

Leicht gefehlt. Die K 80 ist zwar
neu, aber auch alt zugleich.
Neu deswegen, weil die¢ Form
von Sitzbank, Blrzel dahinter
und Seitenteilen darunter nach
Zundapp-Meinung jetzt an-
sprechendere Optik bietet. Alt
oder, positiver gesagt, bekannt

Muf einfach Spafl machen:
Kurven mit der neuen

Zundapp K 80. Keine Angst
vor aufsetzenden Teilen

im
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Fahrwerk,

weil
Bremsen und Motor fast unver-
andert vom Vorgangermodell

deswegen,

Ubernommen wurden. Als
Grund, der K 80, Jahrgang
1983, kosmetische Pflege zu-
teil werden zu lassen, gab
Pressechef Helmut Frielings-
dorf ,,zu braves Aussehen” der
ersten K 80-Ausflhrung an.

Der Motor der K 80 ist nach wie
vor einer der kraftigsten Vertre-
ter luftgeklhlter Leichtkraftrad-

motoren. Sechs Kilowatt oder
8,2 PS gibt Zlndapp flr den
Antrieb als Leistung an. DaB
diese Angabe zumindest als
ehrlich, wenn nicht gar als
leicht untertrieben bezeichnet
werden darf, beweisen nicht
nur die Leistungskurve und die
MeBwerte, sondern es wird
schon auf den ersten paar Kilo-
metern mit der K 80 deutlich.

Einmal in Fahr, fallt die Tacho-
nadel selten unter den 85-
km/h-Wert, sie zeigt dagegen
auf ebener Strecke und bei auf-
recht sitzendem, ganz in Leder
gekleidetem Fahrer locker rund
95 km/h — bei keinem Gegen-
wind, vorausgesetzt.

Gute Motor-
charakteristik

Schon ein leichtes Gefalle ge-
nigt, und dem Zlndapp K 80-
Motor scheinen Fligel zu
wachsen. Die Tachonadel

Mehr Motorrad durch verbesserte Optik

marschiert locker weiter gegen
die 100-km/h-Marke, die Dreh-
zahimessernadel daneben gen
roten, bei 9000/min beginnen-
den Bereich.

Dann wieder auf ebener Strek-
ke angelangt, 148t sich die Ma-
schine viel Zeit, um auf die von
der Gesetzgebung geforderte

Maximalgeschwindigkeit von
85 km/h abzufallen.

An Steigungen beweist der K
80-Motor ungeheures Stehver-
mobgen. Sehr, sehr selten wird
Herunterschalten in den vier-
ten Gang notig, meist zieht der
flinfte kraftig durch, wenn der
Anstieg mit Schwung ange-
gangen werden kann. Z&h und
schier unbeweglich verharn
die Drehzahimessernadel bei
6000/min oder etwas mehr,
das Tempo fallt nicht einmal
unter 80 km/h — laut Tachome-
ter.

Eine Uberraschung gab es an
der Teststeigung, die flr alle
Leichtkraftrader herangezogen
wird. Wo selbst nominell star-
kere Achtziger mit wasserge-
kihlten Motoren nur im vierten
oder eben muhsam im flunften
Gang hinaufzogen, marschier-
te die K 80 locker in der hich-
sten Fahrstufe voran. Zweifel-
los paBt bei diesem Motor die
Getriebeabstufung besser zum
Drehmomentverlauf als etwa
beim Zlndapp-Spitzenprodukt
KS 80 Super.

Das MeBprotokoll lieferte dann
eine kleine Sensation. Noch

EBITLE Leistungsmessung™
Ziindapp K 80:
10 8,5 PS bei 6000/min
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Geniigend Leistung bis 7000/min
nie konnte MOTORRAD mit ei- Auf diese Art und Weise
nem Leichtkraftrad eine Zeit werden erstaunlichne Durch-
von null auf 70 km/h unter neun schnittsgeschwindigkeiten

Sekunden erreichen. Mit der K
80 konnten auf Anhieb Zeiten
von knapp Uber neun Sekun-
den realisiert werden, der be-
ste Wert schlie3lich ergab 8,9
Sekunden, wobei die Maschine
nicht nur den 65-Kilogramm-
MeBfahrer, sondern auch noch
das Peiselerrad hintendran

samt Apparatur auf dem Kraft-
stofftank zu schleppen hatte.

moglich. Knapp Uber 200 Kilo-
meter Autobahn bewaltigte die
K 80 in rund zweieinhalb Stun-
den, und das mit einem 80 Kilo-
gramm schweren Fahrer, der
zur Halfte noch in einer eher
bremsenden Regenhaut steck-
te.

etwa 260 Kilometern
Vollgastahrt

Nach
ausschiieBBlicher

i

Ziindapp K 80: Technische Daten und MeBwerte

Motor

Luftgekiihlter Einzylinder-Zwei-
taktmotor, schlitzgesteuert, Boh-
rung x Hub 46 x 47 mm, Hubraum
78,1 cm’, Verdichtung 12,5, Lei-
stung 6,1 kW (83 PS) bet
6000/min, MHKZ-Ziindung, ein
Bing-Vergaser, @ 20 mm, Mehr-
scheibenkupplung im Olbad,
klauengeschaltetes Funfgangge-
triebe, Kickstarter, Sekundiran-
trieb iiber Rollenkette.

Fahrwerk

Zentralrohrrahmen mit ange-
schraubten Unterziigen, hydrau-
lisch geddmpfte Teleskopgabel,
Federweg 130 mm, hydraulisch
gedampfte Federbeine, Federba-
sis dreifach verstellbar, Federweg
82 mm, Radstand 1230 mm,
Lenkkopfwinkel 26 Grad, Nach-
lauf 76 mm, Scheibenbremse
vorn, © 220 mm, Trommelbrem-
se hinten, @ 120 mm, Bereifung
vorn/hinten 2,75-17.

Abmessungen und Gewichte

Linge 1880 mm, Sitzbankldnge
580 mm, Lenkerbreite 620 mm,
Gewicht vollgetankt 98 kg, zulis-

siges Gesamtgewicht 270 kg,
Tankinhalt 10,5 Liter, davon 2 Li-
ter Reserve.

Beschleunigung

0-30km/h . . . ... . .. 2,258
040kmvh . . ... .. .. 325
0-50km/h . . .. ... .. 4,7s
0-60km/h . . ... .. .. 6,75
0-70km/h . . . ... ... 8,9s
0-80kmh . . ... .... 12.2%
0=800m sz ¢ s 555 21,25
Durchzugsvermégen

im 4. Gang

3040km/h ... ... L, 3,2s
40-50km/h . . . .. . .. 2,35
S0-60km/h ... .. ... 2,28
Hochstgeschwindigkeit

Zwei Personen 81 km/h bei

6860/min, solo sitzend 85 km/h
bei 7120/min, solo liegend 95
km/h bei 8042/min.

Verbraunch
Gemisch 1 : 50, 3,4 Liter/100 km

Preis: 3495 Mark




wird Umschalten auf Reserve
notwendig. Dann verbleiben im
K 80-Tank noch etwas mehr als
zwei Liter Kraftstoff. Genug,
um noch mehr als 60 Kilometer
lang nach Nachschub zu for-
schen.

Genau 9,6 Liter bendtigte der K
80-Motor flr diese Vollgas-
strecke. Das entspricht einem
Verbrauch von 3,7 Litern pro
100 Kilometer; flir einen aus-
schlieBlich unter Vollast laufen-
den 80-cm®-Drosselmotor ein
hervorragender Wert. Japani-
sche Motoren dieser Klasse
saufen da bis zu einem Liter
mehr.

Flottes Vorankommen ist nur
aine Starke der K 80. Die ande-
re ist unauffalliges, weil leises,
schaltfaules und somit umwelt-
bewuBtes Fahren.

Der luftgekiuhlite K 80-Motor
Uberzeugt auch mit guter Lei-
stungs- und Drehmoment-
charakteristik. Schon ab etwa
4000/min beschleunigt das
Triebwerk im flnften Gang
weich und gleichmaBig bis hin
zur 8000/min-Marke.

Beim Beschleunigen in den er-
sten Géangen Gber 7000/min zu
drehen, kostet allenfalls Zeit,
Kraftstoff und Larm. Wenn bei
dieser Marke der nachsthohe-
re Gang eingelegt wird, lassen
sich die besten Ampelstarts er-
reichen. Dabei vertragt das
Getriebe jegliche Behandlung
mit oder ohne Kupplungsbeta-
tigung.

Bequeme

Sitzposition

Daf es zumindest normalgrof
Gewachsene stundenlang auf
der neuen K 80 aushalten, liegt
in zwei Tatsachen begriindet:

Erstens ist die Sitzposition
durch die Anordnung von FuB-
rasten und Lenker zur Sitzbank
sehr gut, zweitens entwickelt
der K 80-Motor nur schwache
Vibrationen. Selbst 80er-Moto-
ren mit aufwendigen Aus-
gleichswellen und Gummilage-
rungen laufen nicht sanfter.
Und, Gott sei Dank, haben fin-
dige Zindapp-Verkaufer der K
80 Kkeinen miBgebildeten M-
Lenker zugeteilt.

Bremse vorn
braucht viel Kraft

Die Bremsanlage der K 80 ge-
nugt nicht nur den gesetzlichen
Forderungen nach Mindestver-
z0gerungswerten, sondern |aBt
sich auch fast tadellos bedie-
nen. Die Dosierung der hinte-
ren Trommelbremse 148t kaum
Zu wunschen Ubrig, zumal dem
Fahrer nur wenig mehr als eine
Krimmung des grof3en rechten
Zehs genlgt, um ordentliche
Bremswirkung zu erreichen.

Eine Anderung der vorderen
Bremshydraulik vom Brems-
hersteller Magura sei jedoch

dringend empfohlen. Zwar
zeigt die Anlage gute Wirkung,
doch wird dazu catcherartiger
Zugrift notig. DaB Zindapp
gute Bremsanlagen fur das
Vorderrad zusammenstellen
kann, wird am Beispiel der KS
80 Super gezeigt. Deren vor-
dere Bremse verzdgert allein
mit der Kraft von rechtem Zei-
ge- und Mittelfinger wunderbar.

Mit den Preis senken half auch
die in der K 80 installierte 80-
Watt-Lichtmaschine, die Dbei
sechs Volt Bordspannung al-
lenfalls eine 35-Watt-Glihlam-
pe im Scheinwerfer zulaBt. K
80-Fahrer missen nachts da-
her das Tempo dort drosseln,
wo Fahrer H4-beleuchteter, al-
lerdings auch teurerer Leicht-

kraftrader Full-speed weiter-
fahren kénnen,

Doch diese Nachteile kénnen
in Kauf genommen werden.
SchlieSlich muB sich der
Preisunterschied von rund
1300 Mark zum Luxusmodell
von Zlindapp, der KS 80 Super,
in einigen Details auswirken.
Was aber nicht weniger Fahr-
spal bedsuten muB.

Die neue K 80 hat alles, was
dazu in dieser Preiskliasse no-
tig ist: Einen kréftigen, wunder-
bar abgestimmten Motor, ein
stabiles Fahrwerk und noch ein
paar Details mehr, auf die es
beim Leichtkraftradfahren an-
kommt.

Frank-Albert Jilg

Lob und Tadel

Motor

= Sehr guter Leistungs-
und Drehmomentverlauf

% Sparsam

£ Vibrationsarm

Fahrwerk

% Stabil

% Handlich

= Handbremse erfordert
nohe Bedienungskrafte

Ausstattung
$ Gepacktrager
= [{irftiges Licht

Charakteristik
Eine der besten 80er mit

luftgekiihltem Motor

Oben links: im Cockpit zwei
ruhig und genau anzeigen-
de Instrumente. Lenkerform
ermoglicht bequeme Hal-
tung. Die Sitzbank (rechts) ist
abschlieBbar, dahinter im
Biirzel Platz fiir Kleinigkeiten

Produktanderungen in Konstruktion
und Ausfuhrung im Zuge technischer
Weiterentwicklung vorbehalten
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EINE ZUNDAPP IST MEHR WERT..
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das ist die Uberzeugung der Besitzer eines ZUNDAPP-

Leichtkraftrades K 80, das sich in einer neuen, rasanten

Linienfuhrung prasentiert. Auch die gesamte Fachpresse

auBert sich begeistert uber diese preiswerte 80er, ,die",

so MOTORRAD, ,vom Ideal nicht mehr weit entfernt ist". @

Spitzentechnik bei Fahrwerk (Zentralrohr-Rahmen mit

Unterzugen) und Motor (80 cms3, 6,1 kW/8,3 PS, Fahrtwind-

kKuhlung, 5-Gang-Klauenschaltgetriebe). ® Spitzenaus-

statiung bei erstklassiger Verarbeitung: umfangreiche
Cockpit-Instrumentierung, elegante Doppelsitzbank,

kontaktiose elektronische Zundung und, und und ... @

Hochwertiges Material macht ZUNDAPP-Fahrzeuge — ob

Mofa, Mokick, Roller oder Leichtkraftrad — so langlebig. "
Darum der hohe Wiederverkaufswert. @ Sprichwortlich r
gut die Ersatzteilversorgung und der Kundendienst (wenn

man ihn einmal braucht). @ Bei ZUNDAPP stimmt eben

alles. ZUNDAPP-Leichtkraftrader lagen in den Zulassungs- E
zahlen auch 1982 wieder an der Spitze aller deutschen z u N DA p p
und europaischen Fabrikate. Und da das Beste immer

noch das Preiswerteste ist: Super-Farb-Prospekt von ZUNDAPP-WERKE GMBH, Abt. WP , 8000 Miinchen 80




