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Test ZUNDAPPK 80

Eigentlich 1st es kaum zu glauben.
Nur 16 Monate nach Einfiihrung -
der Achtziger-Klasse beweisen die
Munchener ZUNDAPP-Werke, dall |
nun auch Gutes aus deutschen Lan-
den nicht mehr seinen Preis hat.
Denn nur 3350 Mark mul} der
Kiufer fur das jlingste Achtziger-
Modell aus Bayern, die luftgekiihlte
ZUNDAPP K 80. auf den Laden-
tisch legen. Der Gegenwert, gemes-
sen am Standard der Achtziger-
Kategorie, scheint vergleichsweise
hoch, ist der erste optische Kontakt
hergestellt.

Keiner der direkten Konkurrenten
aus Europa oder Japan bietet serien-
miBig eine so komplette Aus-
stattung: Cockpitverkleidung mit
getonter Scheibe, Cockpit mit Dreh-
zahlmesser, Verkleidung des Kupp-
lungszuges am Hebel mit einer
Gummimanschette, um vor direkter
Nisseeinwirkung zu  schiitzen.
... groBBer Gepicktriger mit Gummi-
haltegurt und Packtaschenhaltern
sowie dreifach vorspannbare Feder-
beine hinten.




Mit  diesem  Angebot  stellt
ZUNDAPP gleichzeitig unter Be-
wels, dal3 die Entwicklung einer
Billig-Variante mit 80 c¢m3 nicht
zwangslaufig auf Kosten der Aus-
stattunggehenmufB. InderTatwurde
die ZUNDAPP K 80 nicht etwa
mit dem Rotstift der Kaufleute ent-
worfen, sondern von Grund auf
neu konstruiert. An Leistung verliert
die neue Achtziger wenig gegen-
uber dem Vorjahresmodell. Das
Pferdestirken-Manko spielt sich
auf dem Papier hinter dem Komma
ab (8,3 PS gegenuiber 8.7 PS bei
der KS 80) und ist im Fahrbetrieb
kaum spurbar.

Dabei besitzt der K 80-Motor - er
springt mit Choke beim ersten Tritt
an - alle Tugenden des wasser-
gekihlten Pendants: Das Mal3 an
Laufruhe ist relativ hoch, die Warm-
laufphase kurz, Vibrationen in
Lenkerenden und FuBrasten sind
vernachlassigbar gering und der
Durchzug ist fur Achtziger-Verhilt-
nisse beachtlich.

So erklomm die K 80 eine Steigung
von acht Prozent locker im vierten
von funf Géingen, wobei die

' Maschine

sogar noch  leicht
beschleunigte.

Ahnlich zufriedenstellend arbeiten
die Federbeine, um so mehr, als der
Fahrer innerhalb der drei Vorspann-
stufen jederzeit eine akzeptable
Federwirkung einstellen kann. Die
gute Dampfung vorne wie hinten
garantiert zusammen mit der beque-
men Sitzbank komfortables Fort-

kommen.

® Durchzugskrittiger Motor
m Exakte Klauenschaltung
m Komfortables Fahrwerk

...ist den ZUNDAPP-Werken mehr
gelungen, als nur die Entwicklung
eines welteren Leichtkraftrads. Die
K 80 i1st in einer sinnvollen Einstei-
gerklasse zum gegenwirtig gliltigen
Anschaffungspreis ein Fahrzeug,

| das vom Ideal nicht mehr weit ent-

fernt ist.

Meint denn auch MOTORRAD-
Redakteur Hennes Fischer, seit Jah-
ren den Fahrspal} leistungsstarker,
grol3kalibriger Motorrader gewohnt,
nach den ersten Kilometern mit der
ZUNDAPP K 80: ,Das ist ja rich-
tiges Motorradfahren.”

MOTORRADMAGAZIN

Nr. 6/1982:

Neu:
ZUNDAPP K 80

Inder Tatbietetdie K80 mehr Neues
als nur einen luftgekiihlten Zylinder
fur das Spitzenmodell KS 80. Die
ZUNDAPP-Techniker schufen ein
rundherum neues Motorrad. Der
klassische  Druckgul3-Zentralrah-
men wurde durch einen leichteren
Rohrrahmen mit Unterziigen er-
setzt. Zur Heckpartie sind Rohraus-
leger angeschweil3t. Zur weiteren
Gewichtsersparnis  tragen  die
modern gestylten Leichtmetallgul3-
rader bel, die nach wie vormit17 Zoll
bereift sind.

Vorn Ubernimmt eine hydraulisch
betiatigte Grimeca-Bremse muit 220
Millimeter Scheibendurchmesser
die Verzogerung, wihrend eine tiber
Gestdnge betitigte 120 Millimeter
grof3e Trommelbremse im Hinterrad
eingebaut 1st. In Zusammenarbeit
mit dem italiemischen FFederungs-
spezialisten Foral entwickelten die
Minchener Techniker eine hydrau-
lische Telegabel mit komfortablen
130 Millimeter Federweg. Hinten
fangen an der Langarmschwinge
zwel hydraulische Sebac-Oldruck-
federbeine mit 80 Millimeter Feder-
weg die Fahrbahnunebenheiten ab.
Sie sind in der Federvorspannung
dreifach verstellbar.

Auch an der Optik dnderten die
bayerischen Designer einiges, ohne

jedoch die konservative Linie des
Hauses ZUNDAPP zu verlassen.
Die Cockpitverkleidung, die den 160
Millimeter breiten Hella-Rechteck-
scheinwerfer aufnimmt, wurde dem
Gesamtbild der Maschine angepal3t.
Ebenso der 10,5 Liter fassende Tank,
der an den Seitenflichen verchromt
ist (1,4 Liter Reserve). Die Doppel-
sitzbank bekam einen kleinen Heck-
spoiler. Beide Kotflligel sind aus
nichtrostendem Stahl gefertigt.

Auf die Motor-Basis der KS 80

. griffen die Motorenkonstrukteure

zurick. Sie entwickelten dazu einen
orof3flichig verrippten nikasilbe-
schichteten Zyvlinder. Der Motor lei-
stet 6,1 kW (8,35 PS) be1 6000 Um-
drehungen je Minute. Unverandert
blieben Hub und Bohrung mit 47
und 46 Millimeter, die einen
Gesamthubraum von 78 Kubikzen-

| timeter ergeben.

So bringt die ZUNDAPP K80 mit 98
Kilogramm immerhin 10 Kilo weni-
ger als das wassergekuhlte lop-
Modell KS 80 aut die Waage, abersie
kostet mit 3350 Markauch uber 1000
Mark weniger als die KS 80. Die
ZUNDAPP K 80 istalso indie preis-
liche Nidhe derjapanischen Top 80er
geriickt und damit wird es fur man-
chen Interessenten leichter, sich fur

- das deutsche Fabrikat zu entschei-

den. Dichtes Handlernetz, sorgfalti-
ger Service und gesicherte Ersatz-
teilversorgung sind ohnedies dic
Starke der einheimischen Anbieter.
Die hohe Verarbeitungsqualitat
rechtfertigt die Mehrausgabe gegen-
tiber den Japanern.

Die
Motorrad
Leitung
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' ZUNDAPP 80er

Sparmodell: K 80
mit Luftkiihlung

Mit neuem Rahmen und Verzicht auf
Wasserkiihlung gelang ein iiberzeu-
gendes neues Modell.

Mit luftgekiihltem Motor und
neuem Rahmen baut ZUNDAPP
jetzt eine 80er, die rund 1000 Mark
billiger als die wassergekiihlte KS 80
ist: 3350 statt 4398 Mark. Dalohnt es
sich, genauer hinzusehen. Denn ein
Sparmodell darfnicht nur billig sein.
Bel der Ausstattung wurden keine

| Abstriche gemacht. Das Cockpit ist

Radmarkt

komplett mit Tacho und Drehzahl-
messer, die kleine Verkleidung auch
nicht einfach billig zusammenge-
schustert. 220-mm-Scheibenbremse
vorn, 120-mm-Trommelbremse hin-
ten, Schutzbleche aus nichtrosten-
dem Stahl, 10.,5-Liter-Tank, sehr
guter Kettenschutz - das alles sieht
nicht nach Sparen mit Gewalt aus.
...1stderausgekliigelte Rahmenbau,
im Prinzip von den ZUNDAPP-
Mokicks bekannt. Da wird schon seit
langem nicht mehr das Druckgul3-
Hecktell verwendet, sondern ein
doppeltes Rohrdreieck  ange-
schweildt. Dieser Zentralrohrrah-
men mit zwei Unterziigen wurde fur
die K 80 weiter verfeinert.

Die technischen Daten der neuen
K 80 geben Anlall zum Nachdenken.
Bohrung/Hub 46/47 mm, das bringt

~ bei 6000/min eine mittlere Kolben-

geschwindigkeit von nur 9.4 m/s.
Der hartverchromte Leichtmetall-
Zylinder tragt versetzt unterbro-

- chene Rippen:; dadurch bleibt er

rund, wenn er heil3 wird. Dem Kol-
ben werden so die Arbeitsbedingun-
gen erleichtert. Das Motorgehiuse
mit dem klauengeschalteten Flni-
ganggetriebe ist das gleiche wie bel
der KS 80 mit dem wassergekiihl-
ten Motor.

Fazit: Die K 80 1st kein frustrieren-
des Sparmodell, sondern eine echte
Alternative zur wassergekiihlten
KS 80. Sie ist ithr in der Leistung
ebenburtig, zudem leichter.

EUROPAS FUHRENDE FACHZEITSCHRIFT FUR DIE ZWEIRADWIRTSCHAFT
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K 80

ZUNDAPP hat in der Leichtkraft-
rad-Klasse jetzt das zweite Plerd ge-
startet - die lange herbeigesehnte
und -geredete K 80, luftgekiihlte
Variante der fur deutsche und euro-
pdische Malstibe {iberaus erfolg-
reichen KS 80. Wer fir runde DM
1000 weniger nur eine Magerstufe
erwartet hatte, sieht sich angenehm
enttduscht. Die Neue hat zwar weni-
ger Gewicht und begniigt sich mit

. dem Kkihlenden Fahrtwind, weist

dafuir aber auch ihre eigenen Quali-

| taten auf.
- Der Motor, aufgebaut auf dem Kur-
belgehause des

KS-80-Aggregats
und ebenfalls mit dem Klauenge-
triecbe versehen, iuberzeugt durch
eme der wassergekiithlten Version

. wohl kaum unterlegenen Leistungs-

entfaltung und einer  Stimmlage®™.
deren metallischer Grundton das
Ohr junger Fahrer erfreuen wird.
ohne an den Nerven der ubrigen
Menschheit zu sigen. Das Rippen-
schwirren des Leichtmetallzylinders
mit hartverchromter Laufiliche wird
mit reichlicher Gummieinlage wir-
kungsvoll verhindert.

LeichtfiiBiger wirkt die K 80 vor
allem durch die durchbrochenen
Speichen der Gulirader und die
schlanke, zeitgemill kantige Cock-
pitverkleidung.

Modisch ausgefallen ist die K 80
damit aber Kkeinesfalls. Nach
bewihrter Manier hat ZUNDAPP
wieder eine Maschine aufgelegt, die
mit geringen Retuschen uber Jahre
gebaut werden kann und vor allem
nach Jahren auch als Gebraucht-
fahrzeugnoch gutes Geld bringt. Mit
einem verchromten Tank (der nicht
von der KS 80 stammt), dezenten
Farben und schiitzenden Faltenbal-
gen an der Gabel stellt sich auch die
K 80 als eine echte ZUNDAPP vor.




Technische Daten: Leichtkraftrad »K 80«

Modell
Typ
Hubraum

Leistung

Drehmoment

Kuhlung
Gangzahl
Schaltung
Starter

Zundung
Geschwin-
digkeit

Rahmen

Federweg
vorn
hinten

K 80
540-010
78,1 cms

6,1 kKW
6000 min—!
(8,3 PS)

10,0 NM
5800 min—1

Fahrtwind
&

Ful3
Kickstarter

elektronisch
gesteuert

80 km/h

|
Zentralrohr- Ii
Rahmen mit

Unterzugen

130 mm

82 mm

Bremse
vorn

hinten

Bereifung
vorn

hinten

Scheiben
220 mm

Trommel
120 mm

23/4-17"
reinforced

23/4-17"
reinforced

Scheinwerfer 160x130 mm

35/35W

SchluBleuchte 4 W

Bremsleuchte 10 W

Blinkleuchte
vorn/hinten

Kraftstoff-
behalter

Fahrzeug-
Leergewicht

Bergsteige-
Fahigkeit

10 W/10 W
Wechselstr.

10,51

98 kg

00 Y%

Fuhrerschein:

Klasse 1b. Auch 1, 2, 3 und 4, wenn

erworben.
Steuerfrei ab 16 Jahren.

vor dem 1. 4. 1980
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Unverbindliche Vorfuhrung und Beratung:

Produktanderungen in Konstruktion und Ausfuhrung im Zuge technischer Weiterentwicklung vorbehalten.
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